Richtlinien zur Senkung der Lohnnebenkosten in der deutschen Seeschifffahrt vom 20. August 2010
(Veroffentlichung: Bundesanzeiger Nr. 135 vom 8. September 2010)

1. Rechtsgrundlage und Zuwendungszweck
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1.2

1.3

Der Bund gewéhrt nach MaRgabe dieser Richtlinien, der Leitli-
nien der Gemeinschaft filr staatliche Beihilfen im Seeverkehr
(Mitteilung C(2004)43 der Kommission vom 17.01.2004, ABI. C
13/3) und der Verwaltungsvorschriften zu §§ 23, 44 der Bun-
deshaushaltsordnung (BHO) auf Antrag Zuwendungen zum
Zweck der Senkung der Lohnnebenkosten (Sozialversiche-
rungsbeitrdge der Seeleute) an Seeschifffahrisunternehmen.

Ziel der Zuwendungen ist die Starkung der Wettbewerbsfahig-
keit der in Nr. 2.2 genannten unter deutscher Flagge fahrenden
Schiffe, die von international tatigen Seeschifffahrtsunterneh-
men betrieben werden. Entsprechend der Leitlinien der Ge-
meinschaft fiir staatliche Beihilfen im Seeverkehr wird dadurch
das maritime Fachwissen erhalten. In diesem Zusammenhang
sollen Bordarbeitspldtze fir deutsche Seeleute und Seeleute
aus Mitgliedstaaten der Europdischen Union (EU) auf deut-
schen Handelsschiffen sowie Kabellieger-, Nassbagger- und
Schleppschiffen gesichert werden.

Ein Rechtsanspruch des Antragstellers auf Gew#hrung der
Zuwendungen besteht nicht. Die Bewilligungsbehérde ent-
scheidet aufgrund pflichtgemaBen Ermessens im Rahmen der
jeweils verfligbaren Haushaltsmittel.

Die Zuwendungen stehen unter dem Vorbehalt der beihilfe-
rechtlichen Genehmigung gemé&R Artikel 107, 108 AEUV
durch die Europaische Kommission.

2. Zuwendungsempfanger
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2.2
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Zuwendungen werden Seeschifffahrtsunternehmen gewéhrt,
die auf Schiffen nach Nr. 3.1 dieser Richtlinien deutsche See-
leute und Seeleute aus Mitgliedstaaten der EU nach Nr. 4 die-
ser Richtlinien einsetzen.

Seeleute aus Island, Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz
werden den Seeleuten aus Mitgliedstaaten der EU gleichge-
stellt.

Zuwendungen kénnen solchen Seeschifffahrisunternehmen
versagt werden, an denen

- eine natlrliche Person ausléndischer Staatsangehérigkeit
oder eine juristische Person auslandischen Rechts (giit nicht
flir Beteiligte oder Unternehmen aus dem EWR) oder

- eine Gebietskorperschaft oder Kérperschaft des 6ffentlichen
Rechts

unmittelbar oder mittelbar beteiligt ist.

Die Zuwendungen werden nicht an Seeschifffahrisunterneh-
men gewahrt,

- deren Fortbestand unmittelbar (wéhrend des Bewilligungs-
zeitraumes nach Nr. 5.1.3 dieser Richtlinien) geféhrdet ist.
Eine solche Gefahrdung ist insbesondere anzunehmen,
wenn die félligen Zinsverpflichtungen nicht beglichen wur-
den, es sei denn, dass eine den Fortbestand des Unterneh-
mens sichernde Regelung getroffen worden ist, oder zur Ab-
sicherung mdglicher Anspriiche des Bundes bis zum Ab-
schiuss des Verwendungsnachweisverfahrens  nach
Nr. 5.3.3 dieser Richtlinien eine Bankgarantie zu Gunsten
der Bundesrepublik Deutschland vorgelegt wird;

oder
- (ber deren Vermadgen ein Insolvenz-
oder

- ein vergleichbares Verfahren beantragt oder eréffnet worden
ist.

Dasselbe gilt fir Antragsteller und, sofern der Antragsteller ei-
ne juristische Person ist, fir den Inhaber der juristischen Per-
son, die eine eidesstattliche Versicherung nach § 807 Zivilpro-
zessordnung (ZPO) bzw. § 284 Abgabenordnung 1977 (AQ)
abgegeben haben oder zu deren Abgabe verpflichtet sind.

3. Zuwendungsvoraussetzungen
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4. Art,
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4.4

Schiffe im Sinne dieser Richtlinien sind

- Handelsschiffe, die zur gewerbsmaRigen Beférderung von
Gutern oder Personen im internationalen Seeverkehr einge-
setzt oder zu diesem Zweck gewerbsmafig vemietet wer-
den sowie im internationalen Seeverkehr tatige Kabelleger-,
Nassbagger- und Schleppschiffe. Dies gilt auch fiir Zeiten,
wahrend derer solche Schiffe aus wirtschaftlichen Griinden
aufliegen;

- Schiffe, die in einem deutschen Seeschiffsregister eingetra-
gen sind und

e im Eigentum des Seeschifffahrtsunternehmens stehen
oder

o diesem aufgrund von Leasing-/Bareboatchartervertragen
Uberlassen werden,

sofern sie die Bundesflagge nach § 1 oder § 2 Absatz 1 Num-
mer 1 oder Nummer 2 a) oder § 2 Absatz 1 a) oder Absatz 2
Flaggenrechtsgesetz in dem Bewilligungszeitraum fithren. Fur
die Schiffe, die erst im Verlauf des Bewilligungszeitraumes un-
ter die Bundesflagge gebracht werden, gilt dieses ab dem Tag,
von dem an die Bundesflagge gefiihrt wird, bis zum Ende des
Bewilligungszeitraumes.

Internationaler Seeverkehr im Sinne dieser Richtlinien umfasst
die Beférderung von Giitern und Personen zwischen Héafen un-
terschiedlicher Staaten oder zwischen einem deutschen Hafen
und einem Zielort auBerhalb des deutschen Kistenmeeres.
Ferner umfasst er bei Kabelleger-, Nassbagger- und Schlepp-
schiffen auch die Beférderung von Gitern und Personen zwi-
schen einem deutschen Hafen und einem Zielort seewarts der
in § 1 Flaggenrechtsverordnung definierten Grenzen und auf
den in Annex | zur VO 13/2004(EG) genannten Seeschiff-
fahrtsstraRen.

Nassbagger- und Schleppschiffe fallen nur dann in den An-
wendungsbereich dieser Richtlinien, wenn mehr als 50 % der
vom jeweiligen Schiff im Bewilligungszeitraum tats&chlich aus-
gefiihrten Téatigkeiten im internationalen Seeverkehr im Sinne
dieser Richtlinien erbracht werden. Bagger- und Schieppdiens-
te, die in Hafen geleistet werden, stellen keinen internationalen
Seeverkehr im Sinne dieser Richtlinien dar.

Bei Schleppschiffen kénnen Wartezeiten proportional zu den
von ihnen ausgefithrten Tatigkeiten im internationalen Seever-
kehr im Sinne dieser Richtlinien angerechnet werden.

Umfang und Héhe der Zuwendungen

Die Férderung erfolgt als Projektforderung im Wege der
Festbetragsfinanzierung. Die Zuwendung wird als nichtriick-
zahlbarer Zuschuss gewahrt.

Der Zuschuss zur Senkung der Lohnnebenkosten wird pro
Schiff auf der Grundlage der einzubeziehenden Seeleute ermit-
telt. Der Zuschuss ergibt sich als Summe der auf die einzube-
ziehenden Seeleute entfallenden Einzelzuschisse.

Als einzubeziehende Secleute gelten Kapitdne und Besat-
zungsmitglieder,

- fir die das Unternehmen in der Bundesrepublik Deutschland
Lohnsteuern und Sozialversicherungsabgaben in Héhe der
gesetzlichen Pflichtbeitrage abfihrt und

- die Staatsangehtrige eines Mitgliedstaates der EU sind.
Dies gilt auch fiir Seeleute aus Island, Liechtenstein, Nor-
wegen und der Schweiz.

Beriicksichtigt werden Seeleute, die wahrend des Bewilli-
gungszeitraumes auf dem jeweiligen Schiff des Antragstellers
beschéftigt sind.

Bei einem noch unter die Bundesflagge zu bringenden Schiff
sind darauf beschéftigte Seeleute ab dem Tag, von dem an
das Schiff die Bundesflagge fiihrt bis zum Ende des Bewilli-




4.5

4.6

4.7

gungszeitraumes unbeschadet der weiteren Voraussetzungen
zu berlicksichtigen.

Fur Seeleute, die nicht wahrend des gesamten Bewilligungs-
zeitraumes entsprechend Satz 1 dieser Ziffer beschaftigt wer-
den, ist fiir die Zeit der Nichtbeschéftigung der Einzelzuschuss
anteilig zuriickzuzahlen. Fir wdhrend des Bewilligungszeit-
raumes zuséatzlich beschaftigte Seeleute kénnen fur die Zeit
der Beschéftigung die Einzelzuschisse anteilig gezahit wer-
den.

Ermittlung und Abwicklung eventueller Riickzahlungs- und
eventueller Nachzahlungsbetrdge erfoigen im Rahmen der
Verwendungsnachweisprifung nach Nr. 5.3.3 dieser Richtli-
nien.

Die Einzelzuschiisse werden entsprechend der GroRe des je-
weiligen Schiffes (<= BRZ 3000, > BRZ 3000) sowie gestaffelt
entsprechend der Bordposition der nachfolgend genannten
Seeleute pauschaliert emittelt:

- Kapitén,
- Erster Offizier/Leiter der Maschinenanlage,

- Nautischer/Technischer Wachoffizier/Zweiter techni-
scher/Erster Offizier (der sich in der Erfahrungsseefahrtszeit
befindet und dessen erfolgreicher Abschluss der schulischen
Ausbildung zum Offizier zum Zeitpunkt der Veroffentlichung
der Richtlinien nicht mehr als vier Jahre zuriickliegt),

- sonstige Offiziere,
- Schiffsmechaniker/Schiffsbetriebsmeister und

- Schiffsleute sowie sonstige Arbeitnehmer, die im Rahmen
des Schiffsbetriebes unbefristet beschaftigt werden.

Die erforderlichen Qualifikationen fir die jeweils ausgeiibte
Bordposition miissen dem Seeschifffahrtsunternehmen vorlie-
gen.

Fur die einzelnen Seeleute ergeben sich entsprechend inhrer
Bordposition, der GréRe des Schiffes, auf dem sie ihren Dienst
versehen, und der Tatsache, dass fir den Nauti-
schen/Technischen Wachoffizier/Zweiten technischen/Ersten
Offizier sowie den Schiffsmechaniker/Schiffsbetriebsmeister
entsprechend dem Foérderzweck héhere Einzelzuschisse ge-
wahrt werden, folgende Einzelzuschisse:

Einzelzuschiisse
Bordpositionen der Schiffsgrofie
Seeleute <= BRZ > BRZ
3000 3000
€
Kapitan 13.000,00 16.700,00
Erster Offizier/Leiter der Ma-
schinenaniage 13.000,00 | 15.000,00
Nautischer/Technischer
Wachoffizier/Zweiter
technischer/Erster Offizier
nach Ziffer 4.5 dieser Richtlinien | 15.400,00 15.400,00
Sonstige Offiziere 12.200,00 12.200,00
Schiffsmechaniker/Schiffs-
betriebsmeister 12.700,00 12.700,00
Schiffsleute und sonstige Ar-
beitnehmer 9.400,00 9.400,00

Es handelt sich um Einzelzuschisse auf Jahresbasis. Die
Héhe der Einzelzuschiisse wird jahrlich gesondert bekannt ge-
geben.

Erlangt ein Schiff, fur das ein Zuschuss gewahrt wird, erst in-
nerhalb des Bewilligungszeitraumes das Recht, die Bundes-
flagge zu fithren, wird der Zuschuss zeitanteilig bezogen auf
360 Tage gekirzt.

4.8

Der Zuschuss wird nicht fur Seeleute gewahrt, die sich in der
Ausbildung befinden.

5. Verfahren

5.1

5.2

5.3

Antragsverfahren
5.1.1 Bewilligungsbehérde ist das Bundesamt fiir Seeschiff-
fahrt und Hydrographie (BSH).

5.1.2 Die Bescheidung der Antrage durch das BSH erfolgt
nach der Bearbeitung derselben durch die Pricewater-
houseCoopers Aktiengesellschaft (PwC AG), die die er-
forderlichen Auskinfte gibt und die notwendigen Unter-
lagen und Nachweise anfordert.

Fur die Bearbeitung der Antrage haben die Antragstel-
ler an PwC AG ein Entgelt zu zahlen, dessen Héhe von
ihr in Abstimmung mit dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung festgesetzt wird.

Antrage auf Gewahrung von Zuschiissen sind bis zum
31. Oktober des Bewilligungszeitraumes zu stellen.
Bewilligungszeitraum ist das Kalenderjahr.

Die Antrége sind auf den daflir vorgesehenen Formula-
ren an das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydro-
graphie, Bernhard - Nocht - Str. 78, 20359 Hamburg, zu
richten.

Den Antrédgen sind beizufiigen:

- eine Versicherung, dass dem Antragsteller die in Zif-
fer 8 dieser Richtlinien aufgeflihrten Tatsachen als
subventionserheblich im Sinne des § 264 StGB und
die Strafbarkeit eines Subventionsbetruges bekannt
sind;

- eine Erklarung des Antragstellers, dass kein Insol-
venz- oder vergleichbares Verfahren Uber sein Ver-
mogen beantragt oder ertffnet wurde und ferner kei-
ne eidesstattliche Versicherung nach §§ 807 ZPO
bzw. 284 AO 1977 abgegeben worden ist oder ab-
gegeben werden muss.

- Bestatigungen eines Wirtschaftspriifers oder Steuer-
beraters

« ob und inwieweit die falligen Zinsverpflichtungen
beglichen worden sind;

e welche einzubeziehenden Seeleute (deutsche
Seeleute, Seeleute aus Mitgliedstaaten der EU,
Seeleute aus Island, Liechtenstein, Norwegen und
der Schweiz) zu Beginn des Bewilligungszeitrau-
mes auf dem jeweiligen Handelsschiff beschaftigt
waren,

5.1.6 Jede Anderung einer die Férderfahigkeit begriindenden
Tatsache ist der Bewilligungsbehérde unverziglich an-
zuzeigen.

Bewilligungsverfahren

Eine Zuwendung wird durch schriftichen Zuwendungsbescheid
des BSH bewilligt.

Anforderungs- und Auszahlungsverfahren

5.3.1 Die bewilligten Mittel werden den Antragstellern oder
auf deren Antrag einem Dritten fir den Bewilligungs-
zeitraum in sechs gleichen Zweimonatsraten ausge-
zahlt. Sofern die Zuschisse zur Senkung der Lohnne-
benkosten erst im Laufe des Bewilligungszeitraums
bewilligt werden, werden die Zweimonatsraten, die be-
reits fallig geworden sind, in einem Betrag ausgezahlt.

5.3.2 Es werden nur volle Euro-Betrdge ausgekehrt.



5.3.3 Die Verwendung der Zuschilsse ist der Bewilligungs-

behérde bis spatestens sechs Monate nach dem Ende
des Bewilligungszeitraumes, fiir den der Zuschuss ge-
wahrt worden ist, durch Vorlage der jeweiligen Jahres-
abschliisse nachzuweisen. In einem Sachbericht ist
darzustellen, dass das geférderte Schiff die Bundes-
flagge wahrend des Bewilligungszeitraumes gefiihrt
hat, zu welchem Zeitpunkt das Schiff gegebenenfalls
verduRert oder ausgeflaggt wurde oder in Totalverlust
geraten ist und mit welchen Seeleuten, die die Voraus-
setzungen der Nr. 4.3 dieser Richtlinien erfilllen, das
Schiff nach Nr. 4.4 dieser Richtlinien wahrend des Be-
willigungszeitraumes besetzt war.
Die Besetzung des Schiffes nach Nr. 4.4 dieser Richtli-
nien mit Seeleuten, die die Voraussetzungen nach
Nr. 4.3 dieser Richtlinien erfiillen, ist durch einen Wirt-
schaftspriifer oder Steuerberater zu bestétigen.

6. Riickzahlung der Zuwendung

Wird im Bewilligungszeitraum das Schiff verduRert oder verliert das
Schiff das Recht, die Bundesflagge zu filhren, oder gerat das Schiff
in Totalverlust, ist der wahrend des Bewilligungszeitraumes fiir die
Beschaftigung von deutschen und EU-Seeleuten auf diesem Schiff
ausgezahlte Zuschuss zeitanteilig unverzliglich zurickzuzahlen.
Dies gilt fir den Fall, dass das Schiff das Recht verliert, die Bundes-
flagge zu fiihren, nur dann, wenn das Schiff mindestens drei Monate
im Bewilligungszeitraum unter der Bundesflagge betrieben wurde.
Andernfalls ist der Zuschuss vollstandig zurlickzuzahlen. Die Bewil-
ligungsbehdrde ist unverziiglich zu unterrichten.

. Allgemeine Bedingungen

7.1 Fiur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwen-
dung sowie den Nachweis und die Priifung der Verwendung,
die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungs-
bescheides und die Rickforderung einschlieBlich Verzinsung
der gewahrten Zuwendung gelten die VV-BHO zu §§ 23, 44
BHO sowie die §§ 48 bis 49a des Verwaltungsverfahrensge-
setzes, soweit nicht in diesen Richtlinien Abweichungen zuge-
lassen werden.

7.2 Der Bundesrechnungshof ist gemaR §§ 91, 100 BHO zur Pri-

fung berechtigt.

. Subventionserhebliche Tatsachen
Subventionserhebliche Tatsachen im Sinne von § 264 StGB in Ver-
bindung mit § 2 des Subventionsgesetzes vom 29. Juli 1976 (BGBI.
| 8. 2037) sind insbesondere alle Tatsachen und Angaben
- zu den Rechtsverhaltnissen des Antragstellers im Antrag, d. h.

- zu den mittelbaren und unmittelbaren Beteiligungen.

- zu dem Seeschiff/den Seeschiffen, auf dem/denen die Seeleu-
te beschattigt sind, d. h.

- zur Bruttoraumzahl des Schiffes;

- zur Art des Schiffes (Handelsschiff oder im internationalen
Seeverkehr tatige Kabelleger, Nassbagger- und Schlepp-
schiffe)

- zur Eintragung des jeweiligen Schiffes im deutschen See-
schiffsregister;

- zu den Eigentumsverhéltnissen an diesem Schiff bzw. ggf.
existierenden Leasing-/Bareboatchartervertrédgen sowie

- zur gefuhrten Flagge;
- in den Erkldrungen des Antragstellers, dass

- kein Insolvenz- oder vergleichbares Verfahren {iber sein Ver-
mogen beantragt oder eroffnet worden ist,

- keine eidesstattliche Versicherung nach § 807 der Zivilpro-
zessordnung oder § 284 der Abgabenordnung (1977) abge-
geben wurde oder abzugeben ist und

- alle falligen Zinsverpflichtungen beglichen worden sind, es sei
denn, dass eine den Fortbestand des Unternehmens sichern-
de Regelung getroffen worden ist oder zur Absicherung mégli-
cher Anspriche des Bundes bis zum Abschluss des Verwen-
dungsnachweises nach Nr. 5.3.3 dieser Richtlinie eine Bank-
garantie zu Gunsten der Bundesrepublik Deutschland vorge-
legt wird;

- in der Erklarung des Antragstellers zum Einsatz im internationa-
len Seeverkehr im Sinne der Nr. 3.2

- zu den einzubeziehenden bzw. zu beriicksichtigenden Seeleu-
ten und deren Qualifikation (Nr. 4.3 und 4.4 dieser Richtlinie)

- die dem BSH nach Nr. 5.1.6 der Richtlinie mitzuteilen sind,
weil sich z. B. die fiir die Bewilligung mafRgeblichen Grinde
gedndert haben oder sogar ganz weggefallen sind. Dazu zah-
len die VerduBerung oder der Totalverlust des Schiffes und
der Wechsel der gefihrten Flagge.

9. Inkrafttreten

Diese Richtlinien treten in Kraft zum 20. August 2010.

Bonn, den 20. August 2010
Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag

Achim Wehmann




