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Ver or dnung Uber das Anl aufen der i nneren
Gewasser der Bundesrepubli k Deut schl and
aus Seegebi eten seewarts der G enze des
deut schen Kist enneeres und das Ausl aufen
( Anl auf bedi ngungsver ordnung - Anl BV)

Anl BV

Ausf ertigungsdatum 18.02.2004

Vol l zitat:
" Anl auf bedi ngungsver ordnung vom 18. Februar 2004 (BG&BlI. |I S. 300), die zuletzt durch
di e Verordnung vom 22. Novenber 2010 (BGBI. | S. 1632) gedndert worden ist"

St and: Zul et zt gedndert durch V v. 22.11.2010 | 1632
FuRBnot e

Text nachwei s ab: 28.2.2004

Die Vwrde als Artikel 1 der V v. 18.2.2004 | 300 vom Bundesmi ni sterium fidr Verkehr
Bau- und Wbhnungswesen erl assen. Sie ist gem Art. 8 Abs. 1 dieser V am 28.2.2004 in
Kraft getreten.

8 1 Geltungsbereich

(1) Schiffe, die aus Seegebieten seewdrts der Grenze des deutschen Kistennmeeres komend
di e i nneren Gewasser der Bundesrepublik Deutschland anl aufen, aus di esen ausl aufen oder
in diesen verkehren, haben zur Verhitung, Entdeckung, Uberwachung und Verringerung von
Ver schnmut zungen der Meeresumaelt durch Schiffe sowi e zur Erhéhung der Sicherheit und
Lei chtigkeit des Seeverkehrs und zur Verhitung von Unfallen die in der Anlage genannten
Bedi ngungen fidr das An- und Ausl aufen ei nzuhal ten.

(2) Das Bundesant fur Seeschifffahrt und Hydrographi e hat die Anlage nach i hrer
Ver kiindung m ndestens einnmal jahrlich in deutscher Sprache und ei ner englischen
Ubersetzung in den "Nachrichten fur Seefahrer" bekannt zu machen

(3) Diese Verordnung gilt nicht

1. far Schiffe, die zu hoheitlichen Zwecken ei ngesetzt sind und ni cht Handel szwecken
di enen, insbesondere Dienstschiffe und Forschungsschiffe, sowie Schiffe im
Lot senver set zdi enst,

2. mt Ausnahme der Nummern 3.1 und 8 der Anlage fur Kriegsschiffe anderer Staaten und
sonstige staatliche Schiffe, die nicht zu Handel szwecken ei ngeset zt werden,

3. fdr Traditionsschiffe, deren Runpfl d&nge 45 Meter nicht Ubersteigt, mt Ausnahme der
Numrer 4 der Anl age,

4. far Sportfahrzeuge, die fur nicht mehr als zwdl f Personen zugel assen sind und deren
Rumpf | &nge 45 Meter nicht Ubersteigt,

5. hinsichtlich Nummer 4 der Anlage fir Fischereifahrzeuge, deren Runpfl ange 45 Meter
ni cht Ubersteigt.

(4) Diese Verordnung gilt ferner nicht fir Bunker auf Schiffen unter 1 000 BRzZ
Bordvorrate und Schiffsausr st ung.

§ 2 Fol gen von Ver st 6Ren
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(1) Ein Schiff, dessen Schiffsfiuhrer, Betreiber oder Agent die in der Anlage

f est gel egt en Bedi ngungen fiur das An- und Ausl aufen nicht erfullt hat, wird von der
jeweils zustéandi gen Verkehrszentral e zundchst auf di esen Urstand hi ngewi esen. Werden
di e vorgeschri ebenen Mel dungen dennoch ni cht abgegeben, kdnnen di e zust &ndi gen Behérden
di esen Unstand al s hi nrei chenden Verdacht eines Verstoles gegen di e anwendbaren

Schi ffssi cherheitsvorschriften ansehen und eine Kontrolle des Schiffes i mBereich der
deut schen Hohei t sbef ugni sse dur chf ihren

(2) Jedes Schiff, dessen Betrei ber, Agent oder Schiffsfihrer gegen die Ml depflicht
nach Nummrer 2.1.2 oder 2.2.2 der Anlage verstoft, wird i mdeutschen Besti nmungshafen
einer erweiterten Uberprifung i mSinne des Artikels 14 der Richtlinie 2009/16/EG des
Eur opéi schen Parl anents und des Rates vom 23. April 2009 Uber die Hafenstaatkontrolle
(Neufassung) (ABI. L 131 vom 28.5.2009, S. 57) in der jeweils geltenden Fassung

unt er zogen.

8 3 Ordnungswi dri gkeiten

(1) Odnungswidrig imSinne des § 15 Abs. 1 Nr. 2 des Seeauf gabengesetzes handelt, wer
vorséatzlich oder fahrl assig entgegen 8 1 Abs. 1 in Verbindung nmit den Nummern 2.1.1
2.1.2, 2.2.1 oder 2.2.2 der Anlage eine Meldung nicht, nicht richtig, nicht vollstéandig
oder nicht rechtzeitig macht.

(1a) Odnungswidrig imSinne des § 15 Abs. 1 Nr. 2 des Seeauf gabengesetzes handelt, wer
al s Schiffsfihrer vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen 8§ 1 Abs. 1 in Verbindung mt Numer 9.1 Satz 1 der Anl age ei nen Hafen
anl auft,

2. entgegen 8 1 Abs. 1 in Verbindung nmit Nunmer 9.1 Satz 2 der Anl age die dort
vor geschri ebene Unrstel l ung nicht oder nicht rechtzeitig vornimm,

3. entgegen 8§ 1 Abs. 1 in Verbindung mit Nummer 9.2 Satz 1 der Anl age die dort
vor geschri ebenen Angaben nicht, nicht richtig, nicht vollsté&ndi g oder nicht
rechtzeitig Ubernmittelt oder

4. entgegen 8 1 Abs. 1 in Verbindung mt Nummer 9.2 Satz 2 der Anlage eine Eintragung
ni cht oder nicht rechtzeitig nachnel det.

(2) Die Zustandigkeit fur die Verfol gung und Ahndung von O dnungsw dri gkeiten nach
Absatz 1 und Absatz la wird auf die Wasser- und Schifffahrtsdirekti onen Nord und
Nor dwest Ubertragen

Anl age (zu 8 1 Abs. 1)
1 Begri f f sbest i mmungen
I m Si nne di eser Verordnung sind

"Betrei ber": Eigentuner, Reeder, Charterer oder Manager des Schiffes;

"Agent": jede Person, die dazu befugt oder beauftragt ist, im Nanen des
Schi ffsbetreibers alle Schiffs- und Ladungsi nformati onen zu Ubermittel n;

1.3 "gefahrliche Giter":

- Stoffe und CGegenstéande, die unter die jeweiligen Begriffsbestinmungen fir die
Klassen 1 bis 9 des | MDG Codes fallen,

- Stoffe, die bei der Beférderung als Schuttladung i m | MSBC- Code al s
gefahrliche Giter klassifiziert sind, oder

- Stoffe, die in Tankschiffen befdrdert werden sollen und
a) denen eine UN-Numrer zugeordnet worden ist oder

b) die in Kapitel 17 des |BC Codes aufgefihrt sind und denen dort eine
Ver schnmut zungskat egori e zugeordnet ist und die in Kapitel 18 des |BC Codes
auf gef thrt sind und denen dort eine Verschnut zungskat egori e zugeor dnet i st
oder

c) die in Kapitel 19 des | GC- Codes aufgefihrt sind

-2-



1.

.10

.11

.12

.13

.14

.15

16

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in Zusammenarbeit mit der juris GmbH -
www.juris.de

- die imINF- Code genannten radi oaktiven Stoffe;

"umrel t schadl i che Giter"

- Rohdl und M neral 6l er zeugni sse | aut Begriffsbestimmung in Anlage | des
MARPQOL- Uber ei nkommens,

- flissige Schadstoffe |aut Begriffshestimmung in Anlage Il des MARPCL-
Uber ei nkomens,

- Schadstoffe laut Begriffsbestimung in Anlage |11 des MARPOL-Uberei nkomens;

" MARPCOL- Uber ei nkonmen": das I nternational e Uberei nkonmen von 1973 zur Ver hiit ung
der Meeresverschmut zung durch Schiffe und das dazugehérige Protokoll von 1978
(BGBI. 1982 Il S. 2), in der jeweils nach MalRgabe des deutschen Rechts geltenden
Fassung;

"Kol I'i si onsver hiutungsregel n": die International en Regeln von 1972 zur Verhitung
von Zusanmenst 6Ben auf See (BGBlI. 1977 | S. 813), in der jeweils nach MaRRgabe
des deut schen Rechts geltenden Fassung

"I MDG Code": der International Maritime Dangerous Goods Code, in der antlichen
deut schen Uberset zung, bekannt gegeben durch di e Bekannt machung vom 28. Febr uar
2009 (VkBI. 2009 S. 102);

"I BC-Code": der Internationale Code fur den Bau und di e Ausristung von Schiffen
zur Bef orderung geféahrlicher Chem kalien als Massengut (BAnz. Nr. 125a vom 12.
Juli 1986), in der jeweils nach MaRgabe des deutschen Rechts geltenden Fassung;

"1 GC-Code": der Internationale Code fir den Bau und die Ausristung von Schiffen
zur Beforderung verfl Ussigter Gase als Massengut (BAnz. Nr. 125a vom 12. Jun
1986), in der jeweils nach MalRgabe des deut schen Rechts gel tenden Fassung;

» | MBBC- Code“: der International Maritine Solid Bul k Cargoes Code in der
ant | i chen deut schen Uberset zung bekannt gegeben am 15. Dezenber 2009 (VKBlI. 2009
S. 775);

"I NF- Code": der Internationale Code fur die sichere Befdrderung von verpackten
bestrahl t en Kernbrennstoffen, Plutoniumund hochradi oaktiven Abfallen (BAnz.
2000 S. 23322) in der jeweils nach MaRBgabe des deutschen Rechts geltenden
Fassung;

"Haf enbehtrde": Behdrde oder sonstige Stelle, die fir die Entgegennahme und
Wi t ergabe von Haf enanl auf mel dungen zustandi g i st;

"Maritinme Verkehrssicherung": die von der Verkehrszentrale zur Verhitung von

Kol I i si onen und Grundber ihrungen, zur Verkehrsabl auf st euerung oder zur Verhitung
von der Schifffahrt ausgehender Gefahren fir die Meeresumwelt gegebenen

Ver kehr si nformati onen und Ver kehrsunt er st it zungen sowi e erl assenen Verfligungen
zur Verkehrsregel ung und -1 enkung;

"Ver kehr si nf ormati onen": nauti sche Warnnachrichten sowie Mtteil ungen

der Verkehrszentral e Uber die Verkehrslage, Fahrwasser- sowi e Wtter- und

Ti deverhél tni sse, die zu festgel egten Zeiten in regel nalRi gen Abst &nden oder auf
Anf orderung ei nzel ner Schiffe gegeben werden;

"Ver kehr sunt er st it zungen": Hi nwei se und Warnungen der Verkehrszentral e an
die Schifffahrt und Enpfehlungen i m Rahnmen ei ner Schiffsberatung von der

Ver kehrszentral e aus durch Seel otsen nach § 23 Abs. 1 des Gesetzes uber

das Seel ot swesen, die bei verminderter Sicht, auf Anforderung oder wenn die
Ver kehrszentral e es auf Grund der Verkehrsbeobachtung fur erforderlich hélt,
gegeben werden und sich entsprechend den Erfordernissen der Verkehrslage,
der Fahrwasser- sowi e der Wetter- und Ti deverhdl tni sse auch auf Positionen
Passi erzei ten, Kurse, Geschw ndi gkeiten oder Manbdver bestimter Schiffe
erstrecken kdnnen;

"Ver kehr sregel ungen": schifffahrtspolizeiliche Verfigungen der Verkehrszentrale
imEinzelfall, die entsprechend den Erforderni ssen der Verkehrslage, der
Fahrwasser- sowi e der Wetter- und Ti deverhdl tni sse Regel ungen uber Vorfahrt,
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Uber hol en, Begegnen, Hochst- und M ndest geschw ndi gkeiten oder (ber das Befahren
ei ner Seeschifffahrtsstralle unfassen kdnnen

"I nnere Deutsche Bucht" (German Bight): das Seegebiet ergibt sich aus dem Anhang
zu di eser Anl age;

"UN-Nummer": die zum Stoff gehorende Nummer gendl den Enpfehl ungen, die vom
Ausschuss der Sachverstandi gen der Vereinten Nationen fur die Befdrderung
gefahrlicher Giter vorgeschl agen wurde und in den in den Nunmern 1.7 bis 1.10
di eser Anl age genannten Codes aufgefihrt ist;

"Al'S": Automati sches Schiffsidentifizierungssystemder Regel V/19.2.4 des

I nternati onal en Uberei nkommrens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (B@&BI. 1979 Il S. 141), das zul etzt nach MalRgabe des Gesetzes vom 22.
Dezenber 2003 (BGBI. 2003 Il S. 2018) gedndert worden ist.

Mel dungen an die Zentrale Meldestelle
Al |l gerrei ne Mel dungen

Mel dung vor Einlaufen nach der Richtlinie 2002/59/ EG des Europdai schen Parl anments
und des Rates vom 27. Juni 2002 uber die Einrichtung ei nes geneinschaftlichen
Uber wachungs- und I nformationssystems fir den Schiffsverkehr (ABlI. L 208 vom
5.8.2002, S. 10), die zuletzt durch die Richtlinie 2009/17/EG (ABl. L 131 vom
28.5.2009, S. 101) geadndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung

Der Betrei ber, Agent oder Schiffsfihrer eines Schiffes, das im CGeltungsbereich
di eser Verordnung verkehrt, ist verpflichtet,

a) nindestens 24 Stunden im Voraus oder

b) spatestens zu dem Zeitpunkt, zu dem das Schiff aus dem vorigen Hafen
ausl duft, sofern die Reisezeit weniger als 24 Stunden betragt, oder

c) wenn der Anl auf hafen nicht bekannt ist oder sich wdhrend der Reise andert,
sobal d diese Information vorliegt,

die in Satz 2 bezei chneten Angaben der Zentralen Mel destelle zu Ubermtteln.
Angaben i m Si nne des Satzes 1 sind:

a) ldentifikation des Schiffes (Nanme, Rufzeichen und | MO
Schi ffsidentifikationsnunmer),

b) Ildentifizierungsnerknal des Bestinmungshafens

c) Voraussichtliche Zeit der Ankunft im Bestimungshafen oder an der
Lot senstati on und voraussichtliche Zeit des Ausl aufens aus di esem Hafen und

d) GCesantzahl der an Bord befindlichen Personen

Mel dungen nach Ei n- und Ausl aufen nach der Richtlinie 2009/16/EG des

Eur opédi schen Parl anents und des Rates vom 23. April 2009 Uber die

Haf enst aat kontrol I e (Neufassung) (ABlI. L 131 vom 28.5.2009, S. 57) in der
jeweils geltenden Fassung

Er gdnzend zur Mel dung nach Nunmer 2.1.1 ist der Betreiber, Agent oder

Schi ffsfuhrer eines Schiffes unter frender Flagge, das einen deutschen Hafen
oder ein anderes Gebi et im Zustandi gkeitsbereich ei nes deutschen Hafens anl auft
oder ihn verlasst, verpflichtet,

a) nach dem Ei nl auf en den genauen Zeitpunkt der Ankunft des Schiffes und
b) nach dem Ausl auf en den genauen Zeitpunkt des Ausl aufens des Schiffes

sowie jeweils das ldentifizierungsnerknmal des Hafens unverziiglich der Zentral en
Mel destelle zu Ubermtteln.

Besonder e Mel dungen

Mel dung vor Einlaufen und vor Auslaufen fur Gefahrguttransporte nach der

Ri chtlinie 2002/59/EG

Der Betreiber, Agent oder Schiffsfihrer eines Schiffes, das gefahrliche

oder umael t schadliche Giter befdrdert, hat, wenn der nachste Anl aufhafen
Ausl auf haf en, Liege- oder Ankerplatz im Geltungsbereich dieser Verordnung |iegt
oder eine Durchfahrt durch den Nord- Cstsee-Kanal beabsichtigt ist, spéatestens
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bei m Verl assen des |etzten Ausl auf hafens der Zentral en Mel destell e fol gende
Angaben zu Ubermttel n:

a) ldentifikation des Schiffes (Name, Rufzeichen und | MO
Schi ffsidentifikati onsnumer);

b) letzter Auslaufhafen und Zeit des Ausl aufens aus di esem Haf en
c) nachster Anlaufhafen, Liege- oder Ankerpl atz;

d) voraussichtliche Ankunftszeit imnachsten Anl auf hafen, Liege- oder
Anker pl at z oder an der Lotsenstation

e) Gesantzahl der an Bord befindlichen Personen

f) gefahrliche oder umwel tschadliche Giter nit dem Ri chtigen Techni schen
Namen bezi ehungswei se dem Stoff- oder Produktnanen und bei brennbaren
Fl Gssi gkei ten nach dem | MDG Code dem Fl ammpunkt ;

g) die Gefahr ausl 6senden Stoffe und die von den Vereinten Nationen zugeteilten
UN- Nummrer n

h) die nach | MDG Code bestimte Gefahrgutklasse und Kategorie des Schiffes im
Si nne des | NF- Codes;

i) die Mengen der in Buchstabe g genannten Giter und i hr Auf bewahrungsort an
Bord, Verpackungsart und Verpackungsgruppe sowi e, soweit sie in anderen
Bef 6r derungsei nheiten als festen Tanks befdrdert werden, die Art der
Bef 6r der ungsei nheit und deren Identifikationsnumrer;

j) Lade- und Léschhafen der Ladung;

k) Bestatigung, dass eine Aufstellung, ein Verzeichnis oder ein Lageplan in
geei gneter Form zur Angabe der an Bord des Schiffes gel adenen gefahrlichen
oder umael t schéadlichen Giter und i hrer jeweiligen Lage i m Schiff
bezi ehungswei se ei n entsprechender Stauplan auf der Bricke oder in der
Schi f f sf lhrungszentral e vorgehal ten w rd;

) eine Adresse, unter der detaillierte Informati onen lUber di e Ladung
erhaltlich sind, sowie die Notrufdaten des Versenders oder jeder anderen
Person oder Einrichtung, die imBesitz von Infornationen Uber die
physi kal i sch chem schen Merknmal e der Erzeugni sse und Uber die imNotfall zu
ergrei fenden MaBBnahnen i st;

nm die Menge der als vorhergehende Ladung bef 6rderten Massengiter im Sinne des
8§ 30 Absatz 1 Nunmer 1 der SeeschifffahrtsstraRen-Odnung, soweit die Tanks
ni cht gereinigt und entgast oder vollstéandig inertisiert sind;

n) Merknal e und geschéatzte Menge des mitgefidhrten Bunkertrei bstoffs.

Soweit di e Angaben nach den Buchstaben ¢, d und j beim Verl assen des |etzten
Ausl auf haf ens ni cht verfigbar sind, ist die vollstéandige Mel dung erneut zu
machen, sobald der nachste Anl aufhafen, Liege- oder Ankerplatz bekannt ist.

Mel dung vor Einlaufen fur erweiterte Uberprifung nach der Richtlinie 2009/ 16/ EG
Der Betrei ber, Agent oder Schiffsfihrer eines Schiffes unter frender

Fl agge, das nach Artikel 14 der Richtlinie 2009/16/EG fiur eine erweiterte
Uberprifung in Betracht kommt, hat der Zentralen Ml destelle 72 Stunden vor

der erwarteten Ankunft in einem deutschen Hafen oder einem anderen Gebiet im
Zust &ndi gkei t sberei ch ei nes deutschen Hafens fol gende Angaben zu nel den

a) ldentifikation des Schiffes (Nanme, Rufzeichen und | MO
Schi ffsidentifikati onsnumer);

b) ldentifizierungsnmerkmal des Hafens, der angel aufen werden soll

c) vorgesehene Dauer der Liegezeit, einschlieBllich des voraussichtlichen
Zei t punkts der Ankunft und des Ausl auf ens;

d) fir Tankschiffe:

aa) Bauweise: einfache Hille, einfache Hille mt getrenntem Ball asttank
(SBT), Doppel hul | e;

bb) Zustand der Lade- und Ballasttanks: voll, leer, inertisiert;
-5-
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cc) Ladungsart und -vol unen

e) geplante Tatigkeiten i mBesti mungshafen oder am Besti mungsanker pl at z
(Laden, Loéschen, sonstige);

f) geplante vorgeschri ebene Kontrol |l Gberprifungen und wesentliche
I nst andhal t ungs- und | nst andset zungsar bei ten, die wahrend des Aufenthalts im
Best i mmungshaf en dur chzuf Ghren si nd;

g) Datumder letzten erweiterten Uberprifung in der unter die Pariser
Ver ei nbarung fal |l enden Regi on

2.3 Zentral e Mel destell e und Mel deverf ahren

2.3.1 Zentrale Meldestelle
Zentrale Meldestelle im Sinne dieser Verordnung ist das Maritine Lagezentrum
des Havari ekommandos (Zentrale Mel destelle), AmAlten Hafen 2, 27472 Cuxhaven
Tel.: + 49 (0) 4721/567-392, Fax: + 49 (0) 4721/554-744 oder -745. Die Zentrale
Mel destel l e betrei bt zur Annahnme der Mel dungen imlinternet das Zentrale
Mel desystem fur Gefahrgut und Schiffsverkehre der Bundesrepublik Deutschl and
(ZMSS) .

2.3.2 Ersatzneldestelle bei erweiterten Uberprifungen
I st dem Betrei ber, Agent oder Schiffsfihrer eine Ml dung nach Nunmer 2.2.2 an
die Zentrale Meldestelle nicht nbglich, missen di e Angaben al s el ektroni sches
Dokunent an di e Berufsgenossenschaft fir Verkehr und Transportw rtschaft,
O tenser HauptstraBe 54, 22765 Hanburg (E-Mil: psc-ger many@g- ver kehr. de)
genel det werden.

2.3.3 Meldeverfahren
Der Betreiber, Agent oder Schiffsfihrer hat die nach den Numern 2.1 und
2.2 erforderlichen Mel dungen i m ZMSS Uber das Internet unter ww. zngs. de
vor zunehnen. Di e Mel dung rmuss Namen, Anschrift, Ruf- und Tel ef ax- Nummer des
Mel denden ent hal ten. Der nel dende Betrei ber, Agent oder Schiffsfihrer hat
sicherzustell en, dass die erforderlichen Mel dungen je Schiffsreise nur einna
abgegeben wer den.

2.4 Migl i chkeit der befreienden Mel dung an ei ne Haf enbehérde
Der Betreiber, Agent oder Schiffsfihrer eines Schiffes ist von der Ml dung der
Angaben nach den Nummrern 2.1.1, 2.1.2 und 2.2.1 an die Zentrale Ml destelle
befreit, wenn er diese Angaben ei ner Hafenbehdrde genel det hat und die
Haf enbehtdrde in der Lage ist, die Angaben der Zentralen Mel destelle auf deren
Anfrage 24 Stunden am Tag unverziglich i m Wge der Datenfernibertragung zu
ubermtteln. Di e Haf enbehtrden, die di ese Voraussetzung erfillen, werden vom
Bundesmi ni sterium fidr Verkehr, Bau und Stadtentw cklung i m Verkehrsblatt und
nachrichtlich auf der Internetseite der Zentralen Mel destelle unter ww. zngs. de
bekannt genacht.

2.5 Ausnahner egel ung fdr Lini endi enste

2.5.1 National e Liniendienste
Li ni endi enst e zwi schen deutschen Hafen sind von der Pflicht zur Abgabe der
Mel dungen nach Nummer 2.2.1 befreit, soweit der Betreiber des jeweiligen
Li ni endi enstes eine Liste der betreffenden Schiffe erstellt und aktualisiert
sowi e diese als el ektroni sches Dokunent an die Zentrale Ml destelle (E-
Mai | M_Z@avari ekonmando. de) Ubermittelt hat. Der Betrei ber des jeweiligen
Li ni endi enstes hat sicherzustellen, dass die Angaben nach Numer 2.2.1
24 Stunden am Tag auf Anforderung der Zentral en Mel destelle unverzuglich
Ubermittelt werden kdnnen

2.5.2 International e Liniendienste
Ei neminternational en Liniendi enst kann auf schriftlichen Antrag bei der fir den
Ausl auf hafen o6rtlich zustandi gen Wasser- und Schifffahrtsdirektion ei ne Ausnahne
genehm gt werden, soweit die Ubrigen Mtgliedstaaten der Europdai schen Union
zugesti nmt haben. Nach Erteilung der Genehnmigung gilt Numer 2.5.1 entsprechend.

3 Mel dungen bei Anl aufen bestimter Seegebiete
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Mel dung bei Ansteuerung der |nneren Deutschen Bucht

Der Schiffsfihrer eines aus westlicher oder ndérdlicher Richtung die Innere
Deut sche Bucht anl auf enden Schiffes oder Schub- und Schl eppver bandes

mt einer Bruttoraunezahl von nmehr als 300 hat, unabhangi g davon, ob das

Ver kehr st rennungsgebi et , German Bi ght Western Approach” benutzt wird, beim
Passi eren des Meridians 007° 10' E oder, aus nordlicher oder nordwestlicher
Ri chtung anl auf end, bei m Passieren des Breitenparallels 54° 20" N, fol gende
Angaben der Verkehrszentrale ,German Bight Traffic® Uber UKW Sprechfunk (UKW
Kanal 79 oder 80) oder Uuber ein vorhandenes Al'S zu nel den:

a) Nanme, Unterscheidungssignal, gegebenenfalls | MO Schiffsidentifikationsnumrer
und Art des Schiffes;

b) Position des Schiffes;

c) Lange, Breite und aktueller Frischwassertiefgang des Schiffes in Mtern;
d) Bruttoraunzahl des Schiffes;

e) letzter Auslauf- und néchster Anlaufhafen des Schiffes;

f) Angabe, ob verflissigte Gase, Chemnikalien oder Erddl und Erddél produkte als
Massengut bef 6érdert werden, oder ob solche Giter befdérdert worden sind und
danach di e Tanks nicht gereinigt und entgast oder vollstandig inertisiert
wor den si nd;

g) Angabe, ob gefahrliche oder umwel t schéadl i che Giter befdrdert werden;
h) Erkl aung, ob Mingel an Schiff oder Ladung vorliegen;

i) Betreiber oder Agent oder deren Bevol | machti gte;

j) Gesantzahl der an Bord befindlichen Personen.

Nach Abgabe der Mel dung nuss das Schiff standig auf UKW Kanal 70, 79, 80 oder 16
enpf angsbereit sein.

Mel dung bei Anl aufen des bundesei genen Haf ens Hel gol and

Der Betreiber, der Agent oder der Schiffsfihrer eines Schiffes, dessen nachster
Anl auf haf en der bundesei gene Hafen Hel gol and ist, nuss 24 Stunden i m Voraus,
spat estens j edoch bei m Ausl auf en aus dem zul et zt angel auf enen Haf en oder sobald
bekannt ist, dass Hel gol and angel aufen wird, der zustandi gen Haf enbehérde

f ol gende Angaben nel den:

a) Nane und Adresse des Mel denden;

b) ldentifikation des Schiffes (Name, Unterschei dungssignal, |M>
Schi f fsidentifikati onsnunmer);

c) voraussichtliche Ankunftszeit;
d) voraussichtliche Zeit des W ederausl| auf ens;
e) GCesantzahl der an Bord befindlichen Personen.

Mel dungen nach der Richtlinie 2000/59/EG des Europai schen Parl anents und des
Rates vom 27. Novenber 2000 uber Haf enauffangei nrichtungen fir Schiffsabfalle
und Ladungsrickstande (ABlI. L 332 vom 28.12.2000, S. 81), die durch die
Richtlinie 2007/ 71/ EG (ABl. L 329 vom 14.12.2007, S. 33) geadndert worden ist, in
der jeweils geltenden Fassung

Mel dever pfli chtung

Der Schiffsfihrer eines Schiffes, das nicht die Flagge eines Mtgliedstaats
der Européi schen Union fuhrt und ei nen deutschen Haf en anl auf en nichte,

hat die i mAnhang Il der Richtlinie 2000/59/EG vorgesehenen Angaben auf dem
vor geschri ebenen und vom Bundesmi ni sterium fir Verkehr, Bau und Stadtentw ckl ung
bekannt genachten Formular (VkBI. 2008 S. 39) wahrheitsgetreu zu nelden und die
Mel dung

a) mndestens 24 Stunden vor der Ankunft, sofern der Anlaufhafen bekannt ist,
oder

b) sobal d der Anl auf hafen bekannt ist, falls diese Information weniger als 24
St unden vor der Ankunft vorliegt, oder
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c) spatestens bei m Ausl auf en aus dem zul et zt angel auf enen Hafen, falls die
Fahrtdauer weniger als 24 Stunden betréagt,

der Meldestelle des jeweiligen deutschen Anl auf hafens zu Ubermitteln. Die
sonstigen Verpflichtungen auf G und der Unsetzung der genannten Richtlinie in
anderen Rechtsvorschriften fiar Schiffe, die die Bundesflagge, die Flagge eines
M tgliedstaats der Europdai schen Union oder eines anderen Staates fuhren, bleiben
unber thrt.

Mel destel | en

Das Bundesmi ni sterium fur Verkehr, Bau und Stadtentw cklung hat die hinsichtlich
der Verpflichtung zur Ubermittlung von Angaben an di e Bundesrepublik Deutschl and
nach Nunmmer 4.1 und nach 8 5 Absatz 1 Satz 1 des Schiffssicherheitsgesetzes

in Verbindung mt Abschnitt D Nummer 16 der Anl age zu di esem CGesetz

enpf angszust andi gen Behdrden oder Stellen (Meldestellen) im Verkehrsblatt (VkBI.
2003 S. 698, zuletzt gedndert in VKkBI. 2008 S. 39, in der jeweils geltenden
Fassung) und in den Nachrichten fir Seefahrer bekannt gemacht. Die in Satz 1
genannte Verpflichtung gilt als erfillt, wenn die erforderlichen — auch per
Tel ef ax oder als el ektroni sches Dokunment Ubermittelten — schriftlichen Angaben
ei ner fiar den Enpfang nach Landesrecht zustandi gen Haf enbehdrde oder der von

i hr hierfur benannten Stelle vorliegen. A's el ektronisches Dokunment dbermittelte
Daten sind in Papierformm ndestens bis zum Errei chen des fol genden Hafens an
Bor d auf zubewahren

Maritime Verkehrssicherung
Der Schiffsverkehr wird i m Rahnen der naritinmen Verkehrssicherung tberwacht.

Zur Gewahrl ei stung ei ner sicheren Schiffsfihrung hat der Schiffsfuhrer

i m Rahnen sei ner seenénni schen Sorgfal tspflicht gemall Regel 2 der

Kol I i si onsver hiit ungsregel n bei m An- und Ausl aufen die in deutscher, auf
Anforderung in englischer Sprache gegebenen Verkehrsinfornmati onen und -

unt er st Gt zungen unverzugli ch entsprechend den Bedi ngungen der jeweiligen
Ver kehrssituation zu bericksi chtigen und den getrof fenen Verkehrsregel ungen
nachzukonmen.

Die Tatigkeit der maritinen Verkehrssicherung entbindet den Schiffsfihrer
ni cht von der Pflicht, eigenverantwortlich die Kollisionsverhitungsregeln
und i m Bereich der deutschen Hoheitsbefugni sse die ergénzenden national en
Sondervorschriften zu befol gen

Ver pflichtung zur Benutzung des Verkehrstrennungsgebi etes "German Bi ght Western
Approach" (Ti ef wasserweg)
Von Westen die I nnere Deutsche Bucht ansteuernde oder sie verlassende

a) Tankschiffe mit einer Bruttoraunzahl von mehr als 10 000, die Qe nach Anl age
| des MARPCL- Uber ei nkommens bef ér der n

b) Tankschiffe nit einer Bruttoraunzahl von nmehr als 10 000, die schadliche
flissige Stoffe der Gruppe Z nach Anlage Il des MARPOL- Uber ei nkommens
bef 6r der n,

c) Tankschiffe mt einer Bruttoraunzahl von mehr als 5 000, die schadliche
flissige Stoffe der Gruppe X oder Y nach Anlage |l des MARPQOL- Uberei nkonmmens
bef 6r der n,

d) Gastankschiffe nmit einer Bruttoraunzahl von nehr als 10 000, die Fllssiggase
bef 6r dern,

haben das Verkehrstrennungsgebi et "German Bi ght Western Approach" zu befahren
Weger echtschiffe

Schiffe, die die Innere Deutsche Bucht anlaufen, gelten als Wgerechtschiffe,
wenn si e auf den Fahrtstrecken vom Feuerschiff "GB" oder von der Tiefwasserreede
zur Jade, Weser oder El be auf Gund ihres Tiefgangs in den voraus |iegenden

Revi eren tidegebunden fahren niissen und deshal b das Wgerecht in Anspruch
nehnmen. Si e haben di es der zustandi gen Verkehrszentrale zu nelden. Sie

gelten als manévri erbehinderte Schiffe imSinne der Regel 3 Buchstabe g der

-8-



7

.2

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in Zusammenarbeit mit der juris GmbH -
www.juris.de

Kol I'i si onsver hit ungsregel n und haben die Lichter und Signal korper nach Regel 27
Buchst abe b der Kol lisionsverhitungsregel n zu fihren.

Die Revierfahrt darf nur dann angetreten werden, wenn in Absprache mt der
zust andi gen Verkehrszentral e der Tidefahrplan des zustandi gen Wasser- und
Schi fffahrtsantes ei ngehalten werden kann

Ver pflichtung zur Annahne eines Lotsen

Soweit in den Lotsverordnungen El be vom 8. April 2003 (BAnz. S. 9989), Weser/
Jade vom 25. Februar 2003 (BAnz. S. 3702) und Ens vom 25. Februar 2003 (BAnz.

S. 3703) in der jeweils geltenden Fassung nichts anderes bestimt ist, haben in
der Inneren Deutschen Bucht auflerhal b des deutschen Kiustenneeres ei nen Seel otsen
anzunehnen:

a) auf den Fahrtstrecken zu ei nem deutschen Hafen ab der Lotsenversetzposition
bei Tonne "GWTG' in Ri chtung AuRenposition des Lotsenschiffes vor der
Ensniindung:

Tankschiffe im Sinne des Artikels 21 Abs. 1 der Schifffahrtsordnung
Ensniindung vom 22. Dezenber 1986 (BGBI. 1987 Il S. 141) in der jeweils

gel tenden Fassung nit einer Lange Uber alles von 150 m oder einer groften
Breite von 23 mund nehr;

b) auf den Fahrtstrecken ab der Lotsenversetzposition im Verkehrstrennungsgebi et
"Jade Approach" einkommend 5 Seeneilen nérdlich der Tonne "TG 18" in Ri chtung
AuRBenposition des Lotsenschiffes vor der Wesernindung:

aa) Tankschiffe im Sinne des 8 30 Abs. 1 der Seeschifffahrtsstrafen-O dnung
in der jeweils geltenden Fassung nmit einer Lange Uber alles von 150 m
oder einer groten Breite von 23 mund nehr; nit einer Lidnge ab 300 m
oder ei nem Ti efgang von 16,50 m und nehr sind zwei Seel otsen anzunehnen

bb) andere Massengutschiffe mt einer Lange Uber alles von 250 m oder einer
groflten Breite von 40 m oder einem Ti efgang von 13,50 m und nehr

cc) andere Seeschiffe mt einer Lange Uber alles von 350 m oder einer
groflten Breite von 45 mund nehr

Die in den jeweiligen Lotsverordnungen vorgesehenen Interpol ationsnbglichkeiten
hi nsichtlich der Lange und Breite bl ei ben unberihrt.

Ver m nderung von Schwef el em ssi onen

Schiffe, die unterschiedliche Schiffskraftstoffe verwenden, dirfen einen
deut schen Hafen nur anl aufen, wenn i m Schiffstagebuch fol gende Angaben zur
Schi f fskraftstoffunstell ung wahrhei tsgetreu ei ngetragen si nd:

a) Menge an Schiffskraftstoff nit geringem Schwefelgehalt (<= 1,5% nn) in jedem
Tank,

b) Datum Zeitpunkt und Position fur jeden Vorgang der Kraftstoffunstellung.

Der Schiffsfihrer hat die Urstellung so rechtzeitig vorzunehnen, dass bei
dem Ei nfahren in das SOx- Uberwachungsgebi et "Nordsee" oder "Ostsee" alle
Reste von Schiffskraftstoffen nmit nicht geri ngem Schwefel gehalt aus dem

Br ennst of f betri ebssyst em vol | st andi g herausgespult sind.

Der Schiffsfihrer nuss dem Mel depunkt des jeweiligen deutschen Anl auf hafens
di e Angabe Uber die nach Nunmer 9.1 durchgefihrte Eintragung i m Zusanmenhang
mt Erfillung der Meldeverpflichtung nach Nunmer 2.7.1 Ubernmitteln. Findet

ei ne Schiffskraftstoffunstellung zu ei nem spateren Zeitpunkt statt, hat er
die Eintragung in das Schiffstagebuch unnittel bar danach vorzunehmen und die
dur chgef ihrte Ei ntragung unverziglich nachzunel den

Anhang (zu Nunmer 1.17 der Anl age)

(I'nhalt: Nicht darstell bare topographi sche Karte,
Fundstelle: BGBlI. | 2005, 2297)



