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Vorbemerkung

Der Heif3luftballon ist eines der dltesten

Luftfahrzeuge der Menschheit. Das Fah-

ren dieser Ballone stellt nicht nur fiir die
Pilotinnen und Piloten, sondern auch fiir
die Fahrgdste eine Faszination dar.

Gerade im Bereich der Luftfahrt gibt

es eine Vielzahl von staatlichen, euro-
pdischen und internationalen Vor-
schriften, die von den Nutzenden dieser
Luftfahrzeuge beriicksichtigt werden
mussen. Erkenntnisse aus dem Unfall-
geschehen in den vergangenen Jahren
haben gezeigt, dass die Einhaltungen von
bestehenden und regelmafig aktuali-
sierten Rechtsvorschriften die Folgen fiir
die Gesundheit der Beschaftigten nach
Unfallen oder Zwischenféllen verringern.

Wird die Ballonfahrt gewerblich durchge-
fuhrt, so ist das Unternehmen bei einem

gesetzlichen Unfallversicherungstrager
versichert. Fiir die Unternehmerinnen und
Unternehmer bedeutet dies, dass tiber
die genannten Vorschriften hinaus wei-
tere Bestimmungen zu Arbeitssicherheit
und Gesundheitsschutz beriicksichtigt
werden missen.

Die vorliegende Broschiire soll als
Handlungshilfe dienen und Unterneh-
merinnen und Unternehmer, Pilotinnen
und Piloten, Helferinnen und Helfer sowie
andere an der Ballonfahrt beteiligte Per-
sonen dabei unterstiitzen, den Arbeits-
schutz in der Ballonfahrt einfach und
effektiv umzusetzen.

Auch unentgeltliche Helferinnen und
Helfer sowie Riickholerinnen und Riick-
holer konnen unter dem Schutz der
gesetzlichen Unfallversicherung stehen!



{1 Sicherheitstechnische Hinweise

Um einen sicheren und stérungsfreien
Arbeitsablauf (Fahrt mit Vor- und
Nachbereitungen) zu gewdhrleisten,
diirfen nur betriebssichere Luft-
fahrzeuge, Ausriistungsteile sowie
Arbeits- und Hilfsmittel eingesetzt
werden. Voraussetzung dafiir ist deren

Beschaffenheit entsprechend den grund-

legenden Sicherheits- und Gesund-
heitsschutzanforderungen.

Die Erhaltung des betriebssicheren
Zustands wird gewahrleistet z. B. durch:

e regelmafige Priifung durch zur Priifung
befdhigte Personen und die Beseiti-
gung der festgestellten Mangel

e Beachtung der Bedienungs- oder
Betriebs- und Wartungsanleitungen
der Hersteller

¢ Kontrollen der Gerdte vor dem Einsatz
beziiglich erkennbarer Mdngel durch
das Bedienpersonal und Uberpriifung
der Wirksamkeit von Sicherheits-
einrichtungen

{2 Verantwortung und Haftung

2.1 Grundsatzliches

Nach den geltenden staatlichen
Rechtsvorschriften und den Unfall-
verhiitungsvorschriften sind Arbeits-
sicherheit und Gesundheitsschutz

im Betrieb eine wesentliche
unternehmerische Aufgabe.
Unternehmerinnen und Unternehmer
bzw. Fiihrungsverantwortliche tragen
hierfiir die Verantwortung. Aber auch
alle Beschaftigten sind im Rahmen der
ihnen tibertragenen Aufgaben fiir den
Arbeitsschutz mitverantwortlich.

2.2 Unternehmerpflichten

Der Arbeitgeber muss zur Erfiillung seiner
Unternehmerpflichten z. B. folgende
MaBnahmen veranlassen:

e sichere und menschengerechte Einrich-
tungen schaffen

e sichere Arbeits- und Betriebsmittel
bereitstellen

e Maflnahmen zur Arbeitssicherheit
und zum Gesundheitsschutz
treffen durch sichere Gestaltung
von Arbeitsverfahren sowie durch
Anpassungen von Arbeitsabldaufen und
Arbeitszeiten



e Personliche Schutzausriistung (PSA)
zur Verfiigung stellen

e Betriebsanweisungen erstellen und im
Betrieb bekannt machen

e Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
(ggf. Helferinnen und Helfer) regelma-
Big unterweisen

e Einhaltung der Vorschriften kontrollie-
ren und sicherheitswidriges Verhalten
unterbinden

e Aufgaben nur Beschiftigten tbertra-
gen, die ausreichend qualifiziert und in
der Lage sind, die Arbeiten sicherheits-
gerecht durchzufiihren

2.3 Arbeitnehmerpflichten
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
mussen alle der Arbeitssicherheit und
dem Gesundheitsschutz dienenden
Mafinahmen unterstiitzen. Dabei miissen
sie z. B. beachten:

e Unfallverhiitungsvorschriften

¢ Anweisungen des Unternehmers
e Betriebsanweisungen

o ggf. Betriebsvereinbarungen

Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer
missen vor der Benutzung von Einrich-
tungen, Arbeitsmitteln und Arbeitsstoffen
kontrollieren, ob erkennbare sicherheits-
technische Mangel vorliegen. Liegen
solche vor, diirfen sie diese Betriebsmit-
tel nicht benutzen.

Einrichtungen, Arbeitsmittel und Arbeits-
stoffe diirfen von Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmern nur bestimmungsgemaf
benutzt und verwendet werden.

2.4 Mitbestimmung des
Betriebsrates
(sofern vorhanden)
Im Rahmen der gesetzlichen Bestimmun-
gen und Unfallverhiitungsvorschriften
hat der Betriebsrat Mitbestimmungs- und
Mitwirkungsrechte sowie entsprechende
Pflichten. Dies ist z. B. das Mitwirken bei
der Erstellung von Betriebsvereinbarun-
gen, in denen zusatzliche Manahmen
fiir die Arbeitssicherheit und den Gesund-
heitsschutz geregelt werden.

2.5 Haftung

Bei Nichtbeachtung von Arbeitsschutz-
und Unfallverhiitungsvorschriften konnen
Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber sowie
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer fiir
vorsatzlich oder fahrlassig herbeigefiihrte
Gesundheitsschdden haftbar gemacht
werden.



{3 Ausbildung, Eignung und Einweisung

3.1 Beschiftigte

Der Unternehmer bzw. die Unternehmerin
muss dafiir sorgen, dass Arbeitsmittel
von ausreichend qualifizierten und
beauftragten Personen bedient werden.
Ggf. miissen Einweisungsfahrten durch-
gefiihrt werden.

Zur fachlichen Eignung gehort, dass

das Bedienpersonal sowohl theoretisch
ausgebildet als auch praktisch eingewie-
sen ist und dem Unternehmer bzw. der
Unternehmerin diese Befdhigung nach-
gewiesen hat. Hierzu gehort vor allem die
personliche Eignung. Insbesondere sollte
gepriift werden, ob eine arbeitsmedizini-
sche Vorsorge sinnvoll oder gar erforder-
lich ist. (siehe Kapitel 7).

3.2 Pilotinnen und Piloten

Der Unternehmer bzw. die Unternehmerin
muss sicherstellen, dass der Pilot bzw.
die Pilotin mit dem ,,Ballon-Muster*, fiir
das die Beauftragung besteht, vertraut
ist. Ggf. ist eine Einweisungsfahrt
erforderlich.

3.3 Helferinnen und Helfer

Um Gefdhrdungen fiir alle an der Fahrt
Beteiligten zu minimieren, ist es erforder-
lich, auch die mithelfenden Passagiere
entsprechend ausfiihrlich einzuweisen.
Eine beispielhafte Mustereinweisung be-
findet sich im Anhang 5. Diese hat keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit und soll
eine Handlungshilfe zur Erstellung einer
individuellen Vorgabe sein.

3.4 Team-Schulungen

Der Unternehmer bzw. die Unternehmerin
muss dafiir Sorge tragen, dass seine bzw.
ihre Beschaftigten regelmafig durch
Unterweisungen auf die wiederkehrenden
Gefdhrdungen und Risiken im Rahmen
einer internen oder externen Schulung
hingewiesen werden.

Inhalte sind z. B.:

e Erste Hilfe

e Brandschutz

Umgang mit Flissiggas

Umgang mit dem Aufriistgeblase
Transport von Gefahrgut
Ladungssicherung auf Fahrzeugen



{4 Personliche Schutzausriistung (PSA)

4.1 Benutzung der PSA

Ein wichtiger Bestandteil beim Umgang
mit Ballonen ist eine geeignete
personliche Schutzausriistung (PSA).
Diese kommt immer dann zum Einsatz,
wenn technische oder organisatorische
SchutzmaBnahmen ein Restrisiko durch
eine Gefdhrdung nicht ausschliefen
konnen. Dabei kommt es nicht nur darauf
an, dass der Unternehmer bzw. die
Unternehmerin nach einem geeigneten
Auswahlverfahren die richtige PSA zur
Verfiigung stellt, sondern auch darauf,
dass Beschiftigte die ihnen iiberlassene
PSA vorschriftsmafiig tragen und
pfleglich behandeln. Unternehmerinnen
und Unternehmer miissen sich von

Zeit zu Zeit davon {iberzeugen, dass

die Verhaltensregeln, die in den
erforderlichen Unterweisungen vermittelt
wurden, in der Praxis auch beachtet
werden.

4.2 Riickhaltesysteme

In den europdischen Staaten wird schon
seit langerem eine Riickhalteeinrichtung im
Ballonkorb, fiir Ausfiihrungen mit separatem
Pilotenabteil und Hiillen mit Drehventilen,
gesetzlich gefordert (BOP.BAS.320). Dieses
System soll bei einer ungewollten harten
Landung des Ballons dafiir sorgen, dass die
Pilotin bzw. der Pilot nicht aus dem Korb
geschleudert wird und der Korb dadurch
mandvrierunfahig wieder aufsteigt.

Die Riickhalteeinrichtung muss in

der Hauptstruktur des Korbbodens
befestigt sein und bis zum Dreifachen
der Gravitationskraft bei einem fiktiven
Korpergewicht von 86 Kilogramm
aufnehmen kdnnen.

Nach einer Reihe von Unfallen erlieB die
EASA (Europdische Luftfahrtbehdrde)
eine Zertifizierungsspezifikation fiir

die Betreiber von HeiBluftballonen. Sie
gilt verbindlich seit April 2019. Dariiber
hinaus sprach sie im Sommer 2024 eine
Empfehlung aus, diese System fiir alle
Ballone anzuwenden.

4.3 Gehorschutz
Beim Ballonfahren
geniefBen alle im
Korb die himmlische
Ruhe. Allerdings gibt
es auch Phasen, in
denen es zu einer
hoheren Larmbelastung kommen kann
(siehe Abschnitt 5.1.7).

Die Betdtigung des Brenners gehort ebenso
dazu wie der Einsatz des Aufriistgebldses.
Hier kdnnen, insbesondere bei alteren
Gerdten, Grenzwerte iiberschritten werden,
sodass ein Gehorschutz erforderlich wird.

Der Unternehmer bzw. die Unternehmerin
muss den Beschaftigten in diesem Fall



Personliche Schutzausriistung (PSA)

geeigneten Gehorschutz zur Verfligung
stellen, welcher einsatzbedingt auch
eine sichere Funkverbindung im Korb
gewdhrleistet. Zudem muss er bzw.

sie dartiber informieren, wann das
Tragen erforderlich ist. Ggf. muss eine
Vorsorgeuntersuchung angeboten oder
veranlasst werden (siehe Kapitel 7).

4.4 FuB3schutz

Auf Start- und Landeplatzen ist der
Untergrund haufig uneben oder es gibt
versteckte Vertiefungen im Boden.
Gerade hier ist es wichtig, feste Schuhe
mit Knochelschutz zu tragen, welche
einem Umknicken entgegenwirken.
Banderzerrungen oder Verstauchungen
haben sehr oft Ausfallzeiten von mehr
als einem Tag zur Folge. Da die Gefahr
von Fuflverletzungen durch schwere
Gegenstdnde, wie z. B. Gaszylinder,
Ballonk&rbe und andere bewegliche
Teile besteht, sollten die richtigen
Schutzschuhe zur Verfiigung gestellt
und getragen werden. Schutzkappen
schiitzen hier in der Regel vor schwereren
Fuflverletzungen.

4.5 Schutzhandschuhe
Schutzhandschuhe haben sich beim
Ballonfahren in vielen Bereichen bewahrt
und schiitzen vor Verletzungen der Hande.

Ein besonderes Augenmerk sollte auf
den Schutzhandschuhen der Pilotinnen
und Piloten liegen. Feuerhemmende
Handschuhe mit langen Stulpen, die

10

gleichzeitig

ein sicheres
Betdtigen der
Bedienelemente
gewadhrleisten,
haben sich in der
Praxis am besten
bewahrt. Fiir den
Umgang mit Fliissiggas und Kraftstoffen
sollten hierfiir geeignete beschichtete
Schutzhandschuhe (z. B. Nitril, Gummi
oder Kautschuk) verwendet werden.

Flir Tatigkeiten mit mechanischen
Gefdhrdungen, wie z. B. an scharf-
kantigen oder spitzen Gegenstanden
sowie sich bewegenden Gurten

und Seilen, konnen standardisierte
Schutzhandschuhe bereitgestellt
werden. Hierbei sollte der Unternehmer
bzw. die Unternehmerin nicht nur an
seine Beschaftigten denken, sondern
auch an die mithelfenden Fahrgaste.

Schutzhandschuhe
in verschiedenen
Ausfiihrungen

4.6 Arbeitskleidung

Die Beschdftigten sollten bei der Arbeit
enganliegende und zugleich bequeme
Arbeitskleidung tragen. Diese sollte
auch den Witterungsverhéltnissen
angepasst sein. Zudem sollte, wie
auch bei den Schutzhandschuhen,

auf schwere Entflammbarkeit geachtet
werden. Reine Baumwolle oder
Aramidfasern (Nomex, Kevlar) sind
vorteilhaft. Ungeeignet sind hingegen
leicht entflammbare oder schmelzende
Kunstfasern. Sicherheitsbewusste
Pilotinnen und Piloten tragen auch



bei hoheren Auflentemperaturen
Arbeitskleidung mit langen Armeln
und Hosenbeinen. Beriicksichtigt
werden muss bei der Auswahl von
Arbeitskleidung auch die Gefahrvon
Kélteverbrennungen beim Austritt des
-43°C kalten Propangases.

4.7 Augenschutz
Die Augen zu schiitzen,
ist wichtig. Auf dem
Startplatz konnen
Gegenstdande vom
Aufriistgeblase
aufgewirbelt werden.
Beim Tanken des Fahrzeuges, des
Aufriistgebldses oder der Gaszylinder
kdnnen Stoffe entweichen, die in die
Augen gelangen. Eine gut sitzende eng
anliegende Schutzbrille verhindert, dass
das Augenlicht Schaden davontragt.

4.8 Warnkleidung

Sehen und gesehen werden ist in

einigen Bereichen erforderlich. Da beim
Ballonfahren hdufig auf abgelegenen
Arealen gestartet wird, ist das Tragen
auffalliger Warnkleidung hier nicht
unbedingt erforderlich. Wenn aber
Beschéftigte z. B. bei der Riickholfahrt in
flieBenden Verkehrsbereichen aussteigen
missen, empfiehlt es sich unbedingt, gut
erkennbar zu sein. Das Gleiche gilt auch,
wenn Fahrzeuge auf Grund von Pannen

o. A. verlassen werden.

Personliche Schutzausriistung (PSA)

4.9 Sonnenschutz/UV-Strahlen
Insbesondere Arbeitspldtze mit

einem hohen Tatigkeitsanteil im

Freien unterliegen einer natiirlichen
ultravioletten Strahlenexposition
(UV-Strahlung). Durch diese kdnnen
Sonnenbrédnde sowie Langzeitschaden,
wie z. B. vorzeitige Hautalterung

und Hautkrebs, auftreten. Die
Aufenthaltsdauer sollte speziell an
sonnigen Tagen soweit wie moglich
reduziert werden. Ist dies nicht moglich,
miissen geeignete Hautschutzmittel
(Kopfbedeckung, Kérper bedeckende
Arbeitskleidung, Sonnenbrillen, Schutz-
cremes) bereitgestellt und genutzt
werden.

410 Sonstiges
Nicht direkt zur
personlichen Schutz-
ausriistung gehoren
Mittel, mit denen
sich die beteiligten
Personen gegen
stechende Insekten
und Zecken wirksam schiitzen kénnen.
Gerade auf Landepldatzen mit hohen
Grdsern in der Nahe von Waldgebieten
sind Zecken keine Seltenheit. Die Gefahr
durch Zeckenbisse ist nicht unerheblich,
je nachdem in welchen geografischen
Bereichen man sich befindet. Neben
dem mitgefiihrten Erste-Hilfe-Material
empfiehlt sich auch das Bereitstellen von
Schutzsprays oder -cremes.

1"



{5 : Betrieb und Umgang

5.1 Startvorbereitungen

5.1.1 Betanken

Gaszylinder diirfen nur befiillt werden,
wenn sie eine giiltige Priifung in Anleh-
nung an die Bestimmungen des ADR /
GGVSEB haben. MaBgeblich miissen die
Herstellervorgaben in Bezug auf Wartung
und Priifung beriicksichtigt werden.
Auch wenn diese Behalter im 6ffentlichen
StraBBenverkehr transportiert werden,
missen sie den Bestimmungen des ADR
und der GGVSEB entsprechen.

m Beim Betanken miissen die

Behdlter ebenerdig und standsicher
aufgestellt werden.

~ Beim Tankvorgang
gilt bezogen aufden *
Gasaustritt aus dem
Peilventil folgender

Grundsatz:

MEFTYE RS

. So viel wie nétig,
“. abersowenig

., wie méglich! .~

. .
eeccccccoe
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R

Z - :
Sicheres Ableiten des austretenden Gases

Es hat sich in der Praxis bewdhrt, in der
folgenden Reihenfolge zu verfahren:

e Zuerst das Peilventil kurz 6ffnen
und priifen, ob eine Betankung
erforderlich ist.

e Dann den Schlauch der Tankanlage
mit der Flasche verbinden.

¢ Ventile ausgehend von der Tankanlage
zum Behdlter nacheinander 6ffnen,
das Peilventil leicht 6ffnen und die
Pumpe (wenn vorhanden) einschalten.

e Wenn Fliissiggas aus dem Peilventil
austritt, sofort das Peilventil und das
Flaschenventil schlief3en.

o Weitere Ventile — jetzt ausgehend vom
Behdlter zur Tankanlage — schlieRen
und eingeschlossenes Gas vor dem
Behdlterventil entliiften.

Beispiele fiir Gefahrdungsbeurteilungen
finden Sie in den Anhdngen 1und 2.



Betankungen sollen, wenn immer mog-
lich, an eigens dafiir eingerichteten
Tankstellen fiir Fliissiggas durchgefiihrt
werden. Steht der Korb auf einem An-
hadnger, muss die Betankungseinrichtung
so offen konstruiert sein, dass ein
ausreichender Luftwechsel gegeben
ist. Ansonsten braucht man geeignete
Hilfsmittel (Schlauche), um das aus
der Fiillpistole oder dem Peilventil
ausstromende Gas sicher ableiten

zu kénnen. Die Entstehung einer
explosionsfahigen Atmosphdre muss
zuverldssig verhindert werden.

5.1.2 Transport

Um alle Beteiligten und das Ballongerat
zum Startplatz und vom Landeplatz
wieder zum Ausgangsort zu bekommen,
muss durch das Unternehmen ein ge-
eigneter Transport organisieret werden.
Hierzu gehoren nicht nur geeignete
Fahrzeuge, sondern ggf. auch die erfor-
derlichen Anhénger. Bei der Auswahl
muss darauf geachtet werden, dass fiir
alle Mitfahrenden in den Fahrzeugen ge-
eignete Sitzpldtze mit Riickhaltesystemen
entsprechend der Straflenverkehrs-Zulas-
sungs-0Ordnung (StVZ0) vorhanden sind.

Auch die Anforderungen an das zu
transportierende Material, wie z. B. Bal-
lonkorb, Brenner, Ballonhiille, Aufriistge-
bldse, Gaszylinder und sonstige Aus-
riistungsgegenstande, miissen bei der
Planung beriicksichtigt werden. In allen
Fahrzeugen bzw. Anhdngern missen

Betrieb und Umgang

dazu Einrichtungen zur Ladungssicherung
vorhanden sein. Die hierfiir erforderlichen
Ladungssicherungsmaterialien und -hilfs-
mittel stellt der Unternehmer bzw. die
Unternehmerin zur Verfiigung. Alle zum
Transport von Gaszylindern eingesetzten
Fahrzeuge mit geschlossenen Aufbauten
miissen iiber ausreichend grofe Be- und
Entliiftungsoffnungen verfiigen.

5.1.3 Ladungssicherung
Ladungssicherung auf und in Fahrzeugen
ist auch bei der Vor- und Nachbereitung
der Ballonfahrt ein wichtiges Thema. Alle
mitgefiihrten Ausriistungsgegenstdande
miissen fiir alle moglichen Verkehrs-
bedingungen, wie Vollbremsungen,
Ausweichmandver oder schlechte
Wegstrecken, sicher verstaut werden.
Deshalb fordert der Gesetzgeber fiir alle,
die am StrafRenverkehr teilnehmen, dass
jegliche Ladung so verstaut und gegen
Herabfallen oder Verlieren gesichert
werden muss, dass keine Gefahrvon
ihrausgeht.

M6glichkeiten guter Ladungssicherung
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Betrieb und Umgang

6 Sicherung durch Direktzurren

..........................................................

9 Formschliissige Sicherung

Formschluss

..........................................................

@ Ungeeignetes Niederzurren

Ol0 v) (&)

-3
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Verantwortlich dafiirist in der Regel

der bzw. die Fahrzeugfiihrende. Im
gewerblichen Bereich kommen autonome
Rechtsvorschriften hinzu, die diese
Anforderungen noch konkretisieren.

Ist eine Ladungssicherung durch den
Fahrzeugaufbau (formschliissige
Sicherung) allein nicht gewédhrleistet,
mussen Hilfsmittel zur Ladungssicherung
vorhanden sein. Gasflaschen miissen
beim Transport mit Ventilschutzkappen
versehen sein. Zusatzlich mitgefiihrte
Gasflaschen (Sauerstoff, Helium,
Ballongas) miissen gegen unbeab-
sichtigtes Bewegen gesichert werden und
mit einer Ventilschutzkappe oder einem
Schutzkragen versehen sein.

Hier wird nicht nur auf die Verantwortung
des Fahrers bzw. der Fahrerin Bezug
genommen, sondern ebenso auf

die Unternehmerverantwortung, die
entsprechenden Hilfsmittel zur Verfiigung
zu stellen — also das richtige Fahrzeug
und ggf. dazugehorige Anhdnger sowie
geeignete Ladungssicherungshilfsmittel.
Im eigenen Interesse schiitzt der
Unternehmer bzw. die Unternehmerin

so auch die eigenen wertvollen
Ausriistungsgegenstédnde.

Bei der Ladungssicherung unterscheidet
man grundsatzlich zwei verschiedene
Formen: ,kraftschliissig® und /oder
»formschliissig”.



Bei der ,kraftschliissigen Ladungs-
sicherung® wird die Ladung allein durch
Zurrmittel auf den Fahrzeugboden
gedriickt. Der hier vorherrschende
Reibbeiwert, z. B. zwischen dem
Korbboden und dem Fahrzeughoden
oder zwischen der {ibrigen Ladung und
dem Fahrzeugboden, bestimmt die
erforderlichen Zurrmittel-Vorspannkrafte.
Zur Reibbeiwerterhohung konnen
rutschhemmende Materialien
(Antirutschmatten) zwischen die Ladung
und den Fahrzeugboden gelegt werden.

Bei der ,,formschliissigen Ladungs-
sicherung” wird die Ladung iiber die
Fahrzeug-Aufbauwande, wie z. B. Stirn-
und Riickwand, sowie die Seitenwande
abgestiitzt. Diese miissen in jedem Fall
fiir die maximal auftretenden Kréfte
ausgelegt sein! Eine Formschluss-
Ladungssicherung kann auch iiber
Sperrbalken, Zwischenwadnde oder aber
tiber Direktzurren (Kombination aus
Kraft- und Formschluss) von Zurrgurten
sichergestellt werden.

Voraussetzung fiir eine Formschluss-
Ladungssicherung ist, dass die einge-
setzten Ladungssicherungselemente
den wahrend der Fahrt auftretenden

dynamischen Kréften standhalten. Hierzu

empfiehlt es sich, in die Unterlagen des
Fahrzeugherstellers zu schauen.

Der Reibbeiwert zwischen der Ladung
und dem Fahrzeugboden spielt bei den
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auftretenden dynamischen Kréften eine
entscheidende Rolle, sodass auch Boden
aus rutschhemmenden Materialien gute
Dienste leisten konnen!

Besonders beim Niederzurren mit
Ladungssicherungshilfsmitteln muss
darauf geachtet werden, dass die Ladung
die eingeleiteten Kréfte auch aufnehmen
kann; hier ist beispielhaft der Ballonkorb
zu nennen. Das Korbgeflecht gibt in der
Regel einige Zentimeter nach und dies
kann auf Dauer zu Materialschaden
flihren. Einige Hersteller haben speziell
dafiir feste Zurrpunkte in den Korb mit
eingeflochten, die gezielt die Zurrkrafte
aufnehmen kdnnen.

Anschlagpunkt fiir den Ballonkorb
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5.1.4 Gefahrgut/Freigrenzen

Fiir die Beforderung gefahrlicher Giiter
bestehen zwar umfangreiche und
teilweise komplizierte Vorschriften,
sofern jedoch nur kleine Mengen
beférdert werden, kénnen erleichternde
»Freistellungsregelungenin Anspruch
genommen werden. Die Kleinmengen-
regelung (so genannte 1000-Punkte-
Regel) darf angewandt werden, wenn bei
der Beférderung eines einzelnen Stoffes
oder Produktes die in der Beispiel-
Tabelle angegebene Hochstmenge

nicht Giberschritten wird. Wenn
unterschiedliche Gefahrgiiter zusammen
auf einem Fahrzeug (auch Gespann)

beférdert werden, muss die transportierte
Menge mit dem zugehdrigen Faktor
multipliziert werden. Die berechnete
Summe darf dabei ,, 1000 Punkte“ nicht
tiberschreiten. Bei Uberschreitungen
gelten alle anzuwendenden Gefahr-
gutbeforderungsvorschriften gem.
ADR / GGVSEB. Zur Bekdampfung von
Motor- und Entstehungsbrdanden muss
mindestens ein 2 kg-Pulverfeuerloscher
mitgefiihrt werden.

[T Ungeachtet der Kleinmengen-
regelung miissen alle Personen beim

Umgang mit sowie beim Transport von
Gefahrgut unterwiesen sein (ADR).

Stoffe typischer Gefahrguttransporte

Stoffe / UN- . Hochstmenge | Hochstmenge
Zubereitun N—— Bezeichnung 333 1000
s Faktor (F) 3 Faktor (F) 1
Propan 1965 !Dropan verdichtet kg x 3 = Pkt
in kg
Butan 101 IR kg x 3 = Pkt
in kg
Sauerstoff 1072 ‘Sau.erstoffverdmhtet Literx 1= Pkt
in Liter
Helium / 1046 !—Iel{um verdichtet Literx 1= Pkt
Ballongas in Liter
Dieselkraft- 1202 Ple_f,elkraﬂstoff Literx 1= Pkt
stoff in Liter
Benzin 1203 Benzin in Liter Liter x 3 = Pkt

16




.......................................................

Beispielberechnung

Betrieb und Umgang

...............................................................

Auf der Anfahrt zum Startplatz fiihrt der Ballonfahrer auf
seinem Gespann folgendes Gefahrgut mit sich:

4 Gaszylinder a 40 kg Propan

1 Aufriistzylinder a 20 kg Propan
1Kanister Benzin

fir Aufriistgebldse a5 Liter
1Sauerstoffflasche a 5 Liter
1Helium (Ballongas) a5 Liter

Summe

4x40xF3 = 480 Pkt

20xF3 = 60Pkt
5xF3 = 15 Pkt
5xF1 = 5 Pkt
5xF1 = 5 Pkt
= 565 Pkt
< 1000 Pkt

Vollstindig entleerte Behdlter zihlen nicht bei der Berechnung der Freigrenze.
Siehe hierzu auch DGUV Information 213-052 ,,Beforderung gefdhrlicher Giiter“ und
DGUV Information 213-012 "Gefahrgutbeforderung in Pkw und in Kleintransporten”

.......................................................

5.1.5 Koordination

Bevor die eigentliche Fahrt beginnt,
sind viele Handgriffe erforderlich, die
einen reibungslosen Ablauf voraus-
setzen. Aufgrund der rdumlichen und
zeitlichen Randbedingungen sowie der
Vielzahl der Gerate, Arbeitsmittel und
unterschiedlichen Aufgaben ergeben
sich gegenseitige Gefdhrdungen, z. B.
zwischen Pilot bzw. Pilotin, Crew, Mit-
fahrenden und Zuschauenden. Gerade
letztgenannte treten spontan oder nach
und nach in die Gefahrbereiche ein,
ohne sich tiber ihr Tun und Handeln im
Klaren zu sein. Durch vorausschauende
Koordination werden Abldufe optimiert
und Gefdhrdungen minimiert.

...............................................................

Daher empfiehlt sich eine Trennung aller
eingewiesenen Beteiligten gegeniiber
den nicht eingewiesenen Zuschauerinnen
und Zuschauern, z. B. durch Flatterband
um den Bereich des Korbes, Fahrzeugs
und Ventilators.

Diese Fragestellungen miissen bereits vor
Beginn der Aufriisttatigkeit am Startplatz
zumindest mit der Crew geklért sein:

e Welche Abfahrtsrichtung ergibt sich
fiir den Ballon?
¢ Wie werden die Fahrzeuge positioniert?
e Welche Gefahrbereiche ergeben sich?
e Wer hat welche Aufgabe und
beaufsichtigt welche Tatigkeiten?
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Wesentlicher Bestandteil der Vorbe-
reitungen sind beispielsweise auch
festgelegte Ablaufe bei der Passagier-
einweisung. Hierbei sind die Verweise
auf wesentliche Punkte, wie z. B. die
allgemeinen Verhaltensregeln vor,
wahrend und nach der Fahrt sowie
wahrend der eigentlichen Landung,
unerldsslich. Ein inhaltliches Beispiel
dafiir findet sich im Anhang 5.

~  Bedenken Sie
immer:

Fahrgdste sind
Laien, was das
*. Handling mit
. einem Ballon
., angeht!

®e

«+% Ob es die Auswirkungen des Klima-
wandels sind oder einzeln auftretende
lokale Wetterereignisse, kann man
nicht mit letzter Gewissheit sagen.
Aber plotzlich auftretende Windbden
bereiten dem Ballonsport ernsthafte
Probleme. Was vielen nicht bewusst
ist: Beim Start konnen Windstof3e die
Fessel mit umgerechnet mehrals zehn
Tonnen Gewicht belasten.

18

Geeignete Startfessel

5.1.6 Aufriisten

5.1.6.1 Sicherungsmafinahmen/
Startfessel

Immer wieder kommt es aufgrund
nicht ausreichend dimensionierter
oder falsch befestigter Startfesseln zu
schweren Stérungen oder Unféllen durch
losgerissene und teilweise herrenlose
Ballone. Die verwendeten Gurte oder
Seile miissen entsprechend ausgelegt
sein, um die auftretenden Belastungen
aufzunehmen.

Achten Sie zudem auf die richtige
Befestigung des Ballons am Fahrzeug:

¢ Abschlepp6sen nurin Fahrtrichtung
und moglichst horizontal belasten.

e Die Eigenmasse des Fahrzeuges
beriicksichtigen.

e Nicht am Anhadnger fesseln.

¢ Nicht an Anhangekupplungen oder
an Abschleppdsen quer zur Fahrt-
richtung fesseln.
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Befestigung als ,,v* mit zwei Befestigungspunkten am Zugfahrzeug
(Draufsicht bei stehendem Korb)

Die Verbindung zum
Zugfahrzeug muss in
jeder Phase des Aufriist-
vorgangs ohne Durchhang
gespannt sein. Alle Karabiner
missen geschlossen sein.

Maglichkeit einer sicheren Fesselung

[h=]l=) O O
Bei der V-Fessel wird ein Seil / Gurt Auch unter Spannung ausgelost,
an einer Seite des Brennerrahmens gelangen keine Teile der Startfessel
mit einem Karabiner befestigt. Auf in die Ndhe der Insassen (Quick
der anderen Seite befindet sich die Release). Die Schnelltrennkupplung
Schnelltrennkupplung. muss so angebracht werden, dass

sie vom Piloten beim Startvorgang
problemlos erreicht werden kann.
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5.1.6.2 Im Korb

Bereits bei der Ausriistung des
Ballonkorbes kann man Risiken
minimieren.

¢ Gepolsterte Innenwande vermindern
das Verletzungsrisiko.

e Keine Taschen oder Gerdte in Lande-
richtung montieren.

¢ Bedenken Sie die hohen Beschleu-
nigungskréfte bei einer harten
Landung, wenn Sie Equipment im Korb
befestigen.

e Funkantennen, die sich in Augenhdhe
der mitfahrenden Personen befinden,
stellen ein hohes Risiko flir Augenver-
letzungen dar. Bewahrt haben sich
Antennen, die unter den Polstermatten
der Innenwédnde angebracht werden.

e Gepolsterte Kragen an den Gaszylin-
dern sind vorteilhaft.

¢ Die Befestigungsgurte der Gaszylinder
diirfen keinerlei Beschadigungen
aufweisen.

o Gurtverschliisse sollen nicht im
Kniebereich liegen.

e Spannen Sie die
Gurte so, dass die
Schnallen méglichst
weit hinten im Be-
reich der Korbwand
liegen. Auf keinen Fall
Metall auf Metall am

Zylinderkragen. Z
e Ledergurte sollten Sicr!ere Be-
keine Verwendung festigung des

Gaszylinders

mebhr finden.
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Aus haftungstechnischen Griinden
empfiehlt es sich, die Befestigungs-
gurte des Korbherstellers zu ver-
wenden.

Verlegen Sie die Gasschlduche so,
dass diese nicht in den Korb ragen
und nicht von den Fahrgdsten erreicht
werden kdnnen.

Achten Sie darauf, dass die Gaszylinder
so im Korb positioniert sind, dass die
Ausrichtung der Fliissiggas-Entnahme-
ventile immer in Richtung Korbgeflecht
und nie in den Innenbereich des
Korbes zeigen.

5.1.6.3 Gefahrenbereiche

Bereich um das Aufriistgeblase, z. B.
durch aufgewirbelte und beschleunigte
Fremdkdrper

Bereich um den rotierenden Propeller,
besonders in der Propeller-Drehebene
Bereiche, in denen Abgase, Hitze
oder offene Flammen entstehen oder
prasent sind

Bereich um die liegende Hillle, die

u. U. ,rollt*

Bereich zwischen Fahrzeug und
Ballonkorb

Bereiche, in denen mit Quetschgefahr
oder Stolpergefahr durch die liegende
oder gespannte Startfessel zu rechnen
sein muss

Bereiche wie der Abfahrsektor, da es
hier durch Hindernisse zu Kollisionen
kommen kann
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Gefahrenbereich bei gefesseltem Ballon

Boden- Ventilatorstandort
mannschaft (nach dem HeiRfiillen)

Der Gefahrenbereich beim Aufriisten des Ballons wird definiert durch die Distanz
zwischen dem Fahrzeug und dem vorderen Korbrand. Je kiirzer das Startseil ist, desto
kleiner wird der Gefahrenbereich und desto geringer fallen Beschleunigungskréfte
durch Windeinwirkung aus. Der Bereich zwischen dem Ballonkorb und dem Fahrzeug
gilt als,,erhdhter Gefahrenbereich® weil hier zusatzlich die Gefahr besteht, vom Korb
gegen das Fahrzeug gedriickt zu werden (siehe 5.1.6.1).

21



Betrieb und Umgang

False Lift

5.1.6.4 Scheinauftrieb

(False Lift)

Beim Aufriisten im Windschatten (z. B.
durch hohe Baume) kann es durch das
»Uberstromen® der Ballonkappe zu
einem Venturi-Effekt kommen.

Der Windstrom hebt den Ballon an,
obwobhl die erforderliche Steigkraft noch
nicht erreicht ist. Wenn der Ballon beim
Aufsteigen den Windschatten verlasst
und beschleunigt, entfallt dieser Schein-

auftrieb und der Ballon sinkt sofort wieder.

Um diese Gefdhrdung zu umgehen, sollte
grundsatzlich nur mit realer Steigkraft,
aus der deutlich gespannten Startfessel
gestartet werden.
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5.1.7 Larm

Beim Betreiben von HeiBluftballonen
kann es wahrend der Startvorbereitung
und auch im Laufe der Fahrt zu hdheren
Larmexpositionen kommen. Die beiden
hauptsdchlichen Larmquellen stellen der
Brenner und das Aufriistgebladse dar.
Larm kann dabei aurale (den Horsinn
betreffende) oder extraaurale (z. B. die
Konzentrations- und Kommunikations-
fahigkeit betreffende) Wirkung entfalten.
Gehorgefahrdende Belastungen kdnnen
sowohl durch kurze Einwirkungen

(kurze Gasstof3e aus dem Hauptbrenner
wahrend der Fahrt) als auch durch
langer andauernde Einwirkungen (am
Boden, Aufenthalt in der Ndhe des
Aufriistgebldses) gegeben sein.



Eine extraaurale Gefdhrdung durch

Larm kann sich ergeben, wenn die
Kommunikation mit der Bodencrew durch
Brennerldarm oder einen ungeeigneten
Gehorschutz behindert wird.

Schédden des Gehors sind irreparabel.
Man sollte sich deshalb auch bereits
bei kurzen, aber zu erwartenden lauten
Schallereignissen schiitzen. Messungen
ergaben, dass selbst moderne Haupt-
brenner einen Schalldruckpegel am
Ohr des Ballonfiihrers von 90 bis tiber
100 dB(A) erzeugen kdnnen. Hinzu
kommen vergleichbar laute Aufriist-
gebldse, die je nach Anzahl, Grofle
und Bauart beim Aufriisten fiir einige

Larmquelle Hauptbrenner

Betrieb und Umgang

Minuten — u. U. zweimal taglich — zum
Einsatz kommen. Ein Schalldruckpegel
von 103 dB(A) am ungeschiitzten Ohr
bedeutet, dass die maximal zuldssige
Tagesdosis bereits nach ca. 7,5 Minuten
erreicht ist!

Hier muss der Unternehmer bzw. die
Unternehmerin unbedingt geeigneten
Gehorschutz bereitstellen, damit
schddigende Einfliisse auf das Gehor
vermieden werden. So kann sich der
Ballonfiihrer bzw. die Ballonfiihrerin
wdhrend der Fahrt und beim Aufriisten
z. B. dadurch schiitzen, dass er bzw.
sie einen Kapselgehorschutz oder
Otoplastiken benutzt.

Es gibt flir jeden Einsatzzweck den
richtigen Schutz, auch wenn sich

die Beschaftigten untereinander im
Larmbereich unterhalten und verstanden
werden miissen. Dies ist besonders
wichtig, um auch den Fahrgasten
eineindeutige Hinweise fiir sicheres
Verhalten sowohl vor und wahrend der
Fahrt als auch bei der Landung zu geben.

.

Beispiele fiir geeigneten Gehdrschutz
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Messungen an handelsiiblichen Aufriistgebldsen - Lirmexpositionswerte

Leerlauf (Laeq)

5Ke;)réaon-Propeller 79 dB(A)
gc;’l;-Propeller 81dB(A)
s |
gaprlsaon-Proloeller 79 dB(A)

Volllast (Laeq) Volllast (L armax)

95 dB(A) 97 dB(A)
103 dB(A) 110 dB(A)
99 dB(A) 102 dB(A)
105 dB(A) 108 dB(A)

Die Messungen erfolgten im freien Geldnde mit leichtem Baumbestand in ca. 10 m Entfernung.

5.2 Begleitfahrzeuge

Als sogenannte Begleitfahrzeuge (Riick-
hol- oder Verfolgerfahrzeuge) kommen
die verschiedensten Bauformen und
-groBen zum Einsatz. Grundsatzlich
missen die verwendeten Fahrzeuge der
StraBBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZ0) entsprechen, da in der Regel auf
offentlichen StraBBen gefahren wird.

Alle Fahrzeuge und ihre Anhdnger miis-
sen nicht nur zu den vorgeschriebenen
Hauptuntersuchungen, sondern auch in
regelmadfigen Abstdnden, mindestens
jedoch einmal jahrlich auf ihren betriebs-
sicheren Zustand hin durch eine zur Prii-
fung befdhigte Person (ehem. Sachkundi-
ger) gepriift werden (siehe Kapitel 8).

Der Unternehmer bzw. die Unternehmerin
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sollte sich dariiber hinaus regelmafig
davon liberzeugen, dass die Fahrer-
innen und Fahrer im Besitz einer

giltigen Fahrerlaubnis, ggf. auch

fiir das Mitfiihren von Anhangern
(Fiihrerscheinklassen B, BE oder B96), sind.

Der Fahrer bzw. die Fahrerin sollte ins-
besondere auf folgende Sachverhalte
achten:

e Sind die Fahrzeuge ausreichend mit
Warnkleidung ausgestattet?

e |st die Ladungssicherung ordnungsge-
maf durchgefiihrt worden?

¢ Sind die Fahrzeuge und ihre Anhédnger
augenscheinlich méngelfrei?
(Priifung vor und nach der Fahrt)

e Werden die vorhandenen Sicherheits-
gurte benutzt?



e Wenn die Sicht beim Ruckwartsfahren

versperrt ist, wer weist den Fahrer bzw.

die Fahrerin ein?

¢ Sind die Anhdnger mit den Fahrzeugen
richtig verbunden (gekuppelt)?

¢ Sind die Beleuchtungseinrichtungen
funktionsfahig?

5.3 Fahrt und Landung

5.3.1 Fahrt

Der Pilot bzw. die Pilotin achtet wahrend
der Fahrt auf das richtige Verhalten

der Passagiere bzw. der ggf. weiteren
Besatzungsmitglieder, um gegenseitige
Gefdhrdungen auszuschlieBen.

Sollten sich gasfiihrende Bauteile im
Passagierbereich befinden, so gilt hier

besondere Vorsicht. Auch der Missbrauch

von Ventilleinen durch Fahrgédste muss
ausgeschlossen sein.

.........................................................

-« Vorausschauende Pilotinnen
und Piloten fiihren fiir besondere
Situationen mit Fahrgdsten z. B.
Traubenzucker, Mineralwasser
und Gel gegen Prellungen und

Insektenstiche mit.

.........................................................
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5.3.2 Landung

Die Phase einer Ballonfahrt mit
dem groBten Gefahrenpotenzial ist
die Landung.

Bitte beachten Sie deshalb:

e Erneute Einweisung der Gaste in die
richtige Landeposition.

e Fiir die eigene Standsicherheit des
Piloten bzw. der Pilotin (ggf. durch
Sicherungsgurte) sorgen.

e Sehrzu empfehlen ist der kurzzeitige
Anschluss des Piloten bzw. der Pilotin
an ein Rickhaltesystem vor der Lan-
dung, um das Herausfallen bei der
Bedienung von Leinen wahrend des
Aufsetzens zu verhindern.

¢ Rechtzeitig vor dem Aufsetzen grund-
sdtzlich die Ziindflamme l&schen.
Wenn eine Ablenkung vom Lande-
vorgang ausgeschlossen ist und die
Flaschenventile erreichbar sind, auch
diese schlieRen.

¢ Passagiere nur nach Anweisung des
Piloten bzw. der Pilotin aussteigen
lassen.
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5.3.3 Versetzen nach der Landung

Ist ein Ablegen der Ballonhiille am Ort
der Landung nicht méglich, so istim
Einzelfall ein Versetzen des Ballons nicht
zu umgehen.

Bitte beachten Sie deshalb:

e Fahrgdste nur einzeln und im Zusammen-
spiel mit der Reduzierung der Tragfahig-
keit aussteigen lassen. Dabei nur so viele
Fahrgédste aussteigen lassen, wie zum
Verbringen des Ballons erforderlich sind.
Mindestlandemasse beachten.

¢ Helferinnen und Helfer auf die Gefah-
ren, z. B. durch mogliches Aufsteigen
des Ballons, hinweisen.

e Immer eine Hand an der Ventilleine
(Entleerungsleine)!

e Geeignete Hilfen fiir das Verbringen
(z. B. Gurtspinne) nutzen. Die duBeren
Handgriffe am Korb dienen ausschlief3-
lich zum Verladen des Korbes nach dem
Abriisten des Ballons.

e Gurtspinne immer mit einer Schnell-
trennvorrichtung am Korb fixieren (z. B.
Schnelltrennkupplung der Startfessel).
Ausloser der Schnelltrennkupplung im
Zugriff halten.
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Bewdhrt haben sich sogenannte
»Gurtspinnen®

5.3.4 Abriisten

Die Pflicht des Piloten bzw. der Pilotin zur
Unterweisung der Helferinnen und Helfer
ist auch nach der Landung noch gegeben.

Unterweisungsinhalte sind:

e Rauchverbot gilt auch hier und insbe-
sondere in der freien Natur.

e Setzen Sie kein unverbranntes Propan
frei.

¢ Vor dem Verlassen des Korbes miissen
die Entnahmeventile der Gaszylinder
geschlossen werden.

e Entlasten Sie auf jeden Fall das
Gassystem des Brenners, um Bescha-
digungen der Armaturen zu vermeiden.
Das Leerbrennen darf nur bei aufgerich-
tetem Korb, niemals bei liegendem
Korb erfolgen.

e Weisen Sie die Fahrerinnen und Fahrer
der zusatzlichen Begleitfahrzeuge an,
mit ihren Fahrzeugen nicht auf das Lan-
degeldande zu fahren und auf jeden Fall
die Straf’en oder landwirtschaftlichen
Wege freizuhalten.

Bedenken Sie: Alle Beteiligten befinden
sich auf fremdem Grund und Boden.
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Riickenschonende
Handhabung der Last

Einsatz von Airpusher Gurte erleichtern das Verpacken
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e Bei Fahrzeugen mit Katalysator muss Vorschriften fiir die Ladungssiche-
z. B. bei hohem Gras und trockenem rung befestigt werden.
Heu die Brandgefahr beriicksichtigt — Verlassen Sie den Landeort so, wie
werden. Sie ihn vorgefunden haben.

o Auf eintreffende Zuschauer achten. — Kontrollieren Sie die Vollstandigkeit

e Ein Wagen, der den Hiillenbeutel auf- Ihrer Ausriistung vor der Riickfahrt.
nimmt, erleichtert die Arbeit der Boden- — Mull wird selbstverstandlich
mannschaft erheblich. mitgenommen.

¢ Je nach GroRRe des Korbes kann es auch — Zdune oder Gatter werden wieder
sinnvoll sein, den Korb mit einem Fahr- verschlossen.
gestell zu bewegen. — Flurschaden werden gemeldet.

e Um die Luft aus der Ballonhdille heraus-

zudriicken, haben sich sogenannte Entl des G
Airpusher bestens bewdhrt. Zusatzliche nt :Zruni; zs as;ystszt
Erleichterung bringen Gurte, die circa I nach der Landung (Grundstze) '

alle zwei Meter um den ausgepressten  : ..x ynmittelbar nach Abschluss
Stoff gezogen werden. des Landevorgangs oder nach

* Heben Sie die Ballonhiille nicht bei ¢ Versetzen des Ballons miissen die
jedem Schritt vom Boden auf. Heben i Entnahmeventile der Gaszylinder

Sie diese einmal auf die Schultern der geschlossen werden.
Helferinnen und Helfer und lassen Sie :
ein oder zwei Personen unter der Hiille
stehen, bevor diese in den Transport-
beutel oder den Transportwagen gelegt
wird. Erst wenn der oder die Helfende

i .. Die Entleerung muss durch
Abbrennen des Restgases erfolgen,
ein Freisetzen von unverbranntem

Gas ist nicht zulassig.

wieder unter der Hiille steht, legt der { .2 Das Abbrennen des Restgases
néachste vorne ab. i muss grundsétzlich bei stehendem
¢ Lassen Sie schwerere Ausriistungs- : Korb erfolgen.
teile, z. B. Gaszylinder, durch zwei . Sol ch noch B .
¢ e Solange sich noch Brenngas in :
Personen tragen. : :
8 i den Leitungen befindet, darf der Korb :

¢ Achten Sie beim Zuriickkippen des

Korbes darauf, dass sich keine Perso- nicht unbeaufsichtigt sein.

nen oder Gegenstande im Kippbereich «% Unmittelbar nach Entleeren des
befinden. : Gassystems miissen die Schlduche
— Alle Ausriistungsgegenstande miis- i von den Gaszylindern getrennt
sen fiir den Transport sicher verstaut i werden. :
und ggf. entsprechend der geltenden ettt ettt ettt a et aesaeneae :
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5.3.5 Riicktransport

Ist alles ordnungsgemaf verladen,

kann die Riickfahrt angetreten

werden. Die gleichzeitige Beforderung
von Gaszylindern und Personen
innerhalb eines Fahrzeuges ist nurin
Ausnahmefallen méglich. Die Ausriistung
des Fahrzeuges, die der Gesetzgeber

in solch einem Fall fordert (feste
Trennwand, Beliiftung etc.), ist nur sehr
aufwendig realisierbar. Speziell jlingere
Fahrerinnen und Fahrer miissen im Besitz
der erforderlichen Fahrerlaubnis fiir das
Fahrzeug oder Gespann sein.

Sollte der Riicktransport als
entgeltliche Leistung angeboten
werden, unterliegt der Fahrer bzw.

die Fahrerin und das Fahrzeug dem
Personenbeforderungsgesetz, wodurch
weitere Rechtsgrundlagen zum Tragen
kommen! Entsprechend sollte die
vertragliche Leistungsbeschreibung der
Ballonfahrt angepasst sein.

Deshalb:

¢ Gesamtzuggewicht fiir das Zugfahrzeug
und ggf. den Anhanger beachten.

e Ggf. ist ein Personenbeférderungs-
schein erforderlich.

e Fiir alle Mitfahrenden muss ein geeig-
neter Sitzplatz mit Riickhaltesystem
vorhanden sein.

Betrieb und Umgang

—

s
Mobiler Hiillenwagen

™

Fahrgestell fiir scHwere Ballonkdrbe
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Betrieb und Umgang

Richtige Fahrerlaubnis 5.4 Brand- und Explosionsschutz

: Die Fiihrerscheinklassen B und BE
: sowie der Fiithrerschein bzw. die

i Schliisselnummer B96 erlauben

i das Ziehen von Anhidngern.

Flir die Fahrerlaubnis mit
Anhédnger ist dabei vor allem das
i zuldssige Gesamtgewichtin den

Fahrzeugpapieren entscheidend.

Die Eintragungen im Fahrzeugschein
zu der Masse von gebremsten und
i ungebremsten Anhdngern miissen
i ebenso beriicksichtigt werden wie

¢ die max. herstellerseitig vorgegebene

i Stiitzlast der Anhangerkupplung.

: -. ..-.B
:
:
:

max. 750 kg 3,5tzGG

iiber 750 kg 3,5t2GG
----- % max. 3,5 t Zuggesamtgewicht

—m

iiber 750 kg max. 3,5t zGG
----- % max. 4,25 t Zuggesamtgewicht

mm

max. 3,5t max. 3,5t zGG

.........................................................
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Beim Betanken und beim Aufriisten

gilt besondere Wachsamkeit

gegeniiber moglichen Brand- und
Explosionsgefahrdungen durch
Freisetzung von Fliissiggas und
brennbaren Fliissigkeiten. Aber auch
Feststoffe konnen in Brand geraten,
wenn beispielsweise von einer trockenen
Wiese aus gestartet wird. Dort konnen
schon heifRe Oberflachen von Fahrzeug-
katalysatoren ein Feuer entfachen.
Ebenso sollte strikt auf das Rauchverbot
in dem Bereich rund um die Aufriistung
des Ballons geachtet und hingewiesen
werden. Das gilt natiirlich auch fiir die
Fahrgdste sowie Zuschauerinnen und
Zuschauer.

In jedem Fall miissen
Loschmitteleinheiten in
geeigneter Form und
Menge fiir diese Tatig-
keiten bereitgehalten
werden. Es empfiehlt
sich bei einem Einzel-
start mindesten einen 6 kg-ABC-Loscher,
besser einen 12 kg-Loscher bereitzu-
stellen, um mogliche Entstehungsbrande
bereits im Keim zu ersticken.

Bereiche, in denen Fliissiggas austreten
kann (siehe Abschnitt 6.1.3), sind Stellen,
an denen ein Explosionsrisiko nicht
auszuschliefien ist. Die zu ergreifenden
Mafinahmen miissen in einem
Explosionsschutzdokument festgelegt
werden.

Bereitstellung
Feuerloscher
am Startplatz




‘6 : Gefdhrdungsbeurteilung

Der Arbeitgeber muss durch eine Beur-
teilung der fiir die Beschaftigten mit ihrer
Arbeit verbundenen Gefdhrdung ermit-
teln, welche Maflnahmen der Arbeits-
sicherheit und des Gesundheitsschutzes
erforderlich sind. Diese Beurteilung
muss dokumentiert werden. Sie hilft der
Unternehmerin bzw. dem Unternehmer
u.a. Sicherheitsdefizite im betrieblichen
Alltag zu erkennen und durch deren
Minimierung die Arbeitssicherheit und
den Gesundheitsschutz fiir die Beschaf-
tigten auf einem hohen Niveau zu halten.
In diesem Kapitel werden allgemeine und
spezifische Gefdhrdungen dargestellt.
Beispiele fiir Gefahrdungsbeurteilungen
sind im Anhang 1und 2 zu finden.

6.1 Fliissiggas

6.1.1 Allgemeines

Gase wie Propan, Butan und deren Gemi-
sche lassen sich relativ leicht verfliissigen
und in fliissigem Zustand unter Druck
speichern. Diese Eigenschaft nutzt man,
um die gespeicherten Energiemengen zu
erhohen.

Flissiges Propan verdampft bereits bei
-43°C, flussiges Butan erst bei 0°C. Diese
Eigenschaft beeinflusst erheblich den Gas-
druck innerhalb geschlossener Behdlter,
der allein durch die Temperatur des Gases,
die der jeweiligen Auflentemperatur folgt,

Gasdruck bei +20°C

Propan | 8 bar
(Dampfdruck im Behdlter)
Butan 1 bar

(Dampfdruck im Behalter)

bestimmt wird. Im Vergleich zu Wasser
dehnt sich Fliissiggas bei Erwdrmung ex-
trem stark aus. Aus diesem Grund diirfen
Gaszylinder nur bis zu maximal 80% mit
Flussiggas gefiillt werden. Nur so wird ein
ausreichend grof3es Sicherheitsvolumen
iber dem verfliissigten Gas (der Fliissig-
phase) erreicht.

Bei einem zu 100% mit Fliissigphase
gefiillten Behélter wiirde bereits ein
Temperaturanstieg um 1°C zu einer
Druckzunahme von ca. 7-8 bar fiihren!
Bei einer Erwdarmung eines solchen
Behdlters um wenige Grad kann bereits
das eingebaute Sicherheitsventil des
Gaszylinders ausgeldst werden. Dadurch
kann es zu unkontrolliertem Gasaustritt
kommen. Schlimmstenfalls kénnte der
Gaszylinder bersten.

Das Volumenverhiltnis fliissiger/ gas-
formiger Aggregatzustand betrdgt bei
Propan ca. 1: 260, bei Butan ca. 1: 220.
Das heifit, ein Liter austretendes fliissi-
ges Propan erzeugt 260 Liter gasformi-
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Gefdahrdungsbeurteilung

ges Propan. Propan-Luftgemische sind
bereits bei einem Propananteil von ca.
2% —10% in der Luft explosionsfahig.
Demzufolge liegt das Volumenverhalt-
nis Fliissiggas zu explosionsfahigem
Propan-Luftgemisch bei1:260 x50 =
1:13000. Bei der kalten Entleerung eines
Fliissiggasschlauches (ca. 140 cm3 Inhalt)
entstehen bis zu 1,8 m3 explosionsfahi-
ges Propan-Luftgemisch.

Ausgestromtes Gas ist am Geruch zu
erkennen. Gelangt fliissiges Gas auf die
Haut, kann es durch den Warmeentzug
(Verdampfungskélte; Anm.: Ubergang
von flissig zu gasférmig) zu Kalte-
verbrennungen (Erfrierungen) kommen.

Da Fliissiggas schwerer ist als Luft,
sammelt es sich am Boden, in Senken
und auch in Abfliissen, Kandlen oder
Schdchten. Aufterdem hilt sich frei-
gesetztes Gas lange in schlecht
durchliifteten Rdumen.
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6.1.2 Der Gaszylinder

Die im Ballonbereich verwendeten
Druckgasbehélter werden als Gaszylinder
bezeichnet und unterscheiden sich

nicht nurin ihrer Grof3e von tblichen
gewerblich oder privat verwendeten
Druckgasbehéltern, sondern auch durch
ihre Bauart. Ballongaszylinder werden
tiberwiegend aus Edelstahl hergestellt,
auBBerdem gibt es Modelle aus Aluminium
und einige wenige aus Titan.

Wie man aus der Grafik gut erkennen
kann, wird bei den im Ballonbetrieb
verwendeten Gaszylindern das Gas

aus der Fliissigphase entnommen.
Diese Besonderheit flihrt im Falle einer
Undichtigkeit dazu, dass fliissiges
Propan ausstromen kann. Zum Schutz
gegen Uberfiillung bei der Betankung ist
ein Peilventil eingebaut.



Gefdhrdungsbeurteilung

Gaszylinder zur Verwendung in Heif3luftballonen

Kragen-Schutzring

ADR-Aufkleber

Fliissigphasenan-
schluss mit Ventil
und Anschluss
(TEMA, REGO
oder andere)

Schutzbezug —

Fabrikschild

Gasphasenanschluss
mit Druckminderer

Gasphase
mind. 20% vol.

\ Peilventil

Fiillstandsanzeiger

Schaumpolster
25 mm

Fliissigphase

max. 80% vol.

Schwimmer

Fu

Tauchrohr
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Gefdhrdungsbeurteilung

6.1.3 Tankstellen

Um die oben genannten Gaszylinder
zu befiillen, bedarf es geeigneter
Tankanlagen. Man unterscheidet
verschiedene Systeme:

¢ Tankanlagen mit eingebauter Pumpe
(elektrisch, pneumatisch). Hier wird
durch eine mechanische Druckerho-
hung das Flussiggas umgefiillt.

e Tankanlagen ohne Pumpe. Hier wird das
Fliissiggas nur durch die Schwerkraft
bzw. durch die Druckdifferenz umgefiillt.

e Autogastankstellen: Hier muss zu-
ndchst gepriift werden, ob der Aufstel-
ler das Fillen beweglicher Gaszylinder
gestattet. Des Weiteren besteht ein
grof3er Unsicherheitsfaktor in Bezug auf
das Mischungsverhiltnis Propan / Bu-
tan. Hier kann es bei einem zu hohen
Butananteil durch den Gasdruck zu
erheblichen Einschrankungen in der
Brennerleistung kommen.

e Gewerbliche Fiillanlagen (Verkauf an
Dritte), bei denen die Gaszylinder
gravimetrisch mittels Pumpen gefiillt
werden: Ein Uberfiillen der Gasbehilter
wird dabei durch permanente Kontrolle
des Fiillgewichtes wahrend der Be-
fiillung und automatischen Stopp des
Fiillvorganges bei Erreichen des max.
zuldssigen Fiillgewichts sichergestellt.

Flllarmaturen: Da separate Fiillventile
fehlen, miissen fiir den Fiillvorgang
Ubergangsstiicke (Adapter) verwendet
werden, um mit den vorhandenen
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Fiilladapter

Fiillpistolen tanken zu kdnnen.

Um Schdden an den Armaturen des
Gaszylinders zu vermeiden, muss

darauf geachtet werden, dass durch

die verwendeten Adapter keine groRen
Hebelkrafte entstehen. Kurze Schldauche
zwischen Adaptern und der Fiillpistole
sorgen fiir Flexibilitdat und reduzieren hier
das Risiko deutlich.

Sicherheitsbereich: Da bei dem
derzeitigen Stand der Technik der
Gaszylinder von HeiBluftballonen ein
Gasaustritt beim Betanken (gravimetrisch
und volumetrisch) nicht ausgeschlossen
werden kann, besteht bei diesem
Vorgang ein Explosionsrisiko. Um die
Gefahr einer Explosion auszuschlieBen,
diirfen keine wirksamen Ziindquellen im
Umbkreis der Fiillanlage vorhanden sein.



Wirksame Ziindquellen sind z. B.:

¢ Elektrische Anlagen und elektrische
Betriebsmittel (Piezo-Ziinder, Batterien,
Lifter, Generatoren, Handlampen, Fahr-
zeugelektrik usw.)

¢ Funken, offene Flammen (Reibung von
Metall auf Metall, Schlagfunken, Feuer-
zeug, Zigarette usw.)

¢ Heile Oberflachen (Auspuffanlagen,
Motorengehduse, Heizungen etc.)

e Statische Aufladung (Textilfasern,
Gummibelage)

Auch der Gebrauch von Mobiltelefonen
ist im Fillbereich verboten. Ebenso ist
das Abstellen von Fahrzeugen dort nicht
zuldssig, da sie potenzielle Ziindquellen
aufweisen oder selbst darstellen.

Fiir die Fiillanlage und den Fiillvorgang
muss ein Explosionsschutzdokument
erstellt werden, aus dem die Explosions-
schutzzonen und die jeweiligen
Explosionsschutzmassnahmen
hervorgehen.

Sofern im Fiillbereich elektrische
Betriebsmittel betrieben werden, miissen
diese der Explosionsschutzrichtlinie
(ATEX 95) entsprechen.

Gefdahrdungsbeurteilung

Ferner muss beriicksichtigt werden:

e Personliche Schutzausriistung
(Handschuhe, Schutzbrille, Kleidung)

¢ Brandschutz (Feuerlscher)

¢ Sicherheitskennzeichnung

o Betriebsanweisungen (BA)

6.1.4 Gasschlauche

Sowohl die gasfiihrenden Schlduche

der Brenneranlage als auch die
Schlduche der Tankanlage und
Umfiilladapter miissen fiir Fliissiggas
geeignet sein und miissen regelmafig
durch eine zur Priifung befédhigte Person
auf Beschddigungen {iberpriift und ggf.
durch autorisierte Personen ausgetauscht
werden.

Um Schaden an den Brennerschldauchen
zu vermeiden, muss auf die richtige
Verlegung geachtet werden. Enge
Radien, scharfe Kanten, Hitze und UV-
Einstrahlung miissen vermieden werden.
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6.2 Aufriistgebldse

Das Aufriistgebldse ist ein Betriebsmittel,
welches erhebliche Gefdahrdungen
beinhaltet bzw. beim Betrieb erzeugt. Die
Blattspitzen erreichen bei voller Drehzahl
eine Geschwindigkeit von bis zu 450 km/h.
Selbst kleinste Beschddigungen des
Propellerblattes machen sich daher
sofort in Form von Vibrationen be-
merkbar. Diese Vibrationen schadigen
die mechanische Struktur des Gerétes.
Schweif’ndhte reifien, Teile l6sen sich,
selbst der Motor kann Schaden nehmen.
Aus diesem Grund sind Kontrollen vor
jedem Einsatz unerldsslich.

e Der Schutzkafig darf keinerlei
Beschddigungen (Risse, Briiche, Ver-
formungen oder fehlende Sprossen)
aufweisen.

¢ Das Propellerschutzgitter muss fest
mit dem Rahmen verbunden sein.

¢ Das Blatt darf keine Beschadigungen
aufweisen.

e Vor jeder Fahrt muss eine Sichtkontrolle
des gesamten Blattes erfolgen.

¢ Beschddigte Propeller miissen aus-
gewechselt werden.

o Altere Holzblatter neigen dazu, sich von
der Nabe zu l6sen, was zur Unwucht
fihrt.

¢ Das Blatt muss fest mit der Nabe
verschraubt sein.

Es hat auch schon lockere Naben

gegeben. Der Flansch in der Mitte des
Propellers muss absolut fest sitzen.
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Bedenken Sie:

¢ Als Unternehmerin s
¢ undUnternehmersind :
i Siefiir das Arbeits- i

. mittel Aufriistgeblése
. verantwortlich!

. .
ecccccccce

. .
. .

. .
e®0 000 0,
. .
. .
. .
. .
.
.

o
o000 0o’

Auch dieser Punkt muss von Zeit zu

Zeit kontrolliert werden. Fiir alle diese
Schrauben gibt es vom Hersteller
festgelegte Anzugsdrehmomente.

Ihr Instandhaltungsbetrieb kennt

diese Werte und kann Wartungs-

und Reparaturarbeiten an lhrem
Aufriistgebldse fachgerecht durchfiihren.
Eine Reinigung lhres Gerdtes schadet nie.

Die richtige Wahl des Aufstellortes fiir
das Aufriistgebldse hat erheblichen
Einfluss auf die Sicherheit bei der
Startvorbereitung.

Viele Pilotinnen und Piloten haben in
ihrer Ausbildung noch gelernt, dass sie
das Aufriistgebldse neben dem Brenner
positionieren sollen, da so eine schnelle
Erreichbarkeit der Bedienelemente im
Notfall moglich wére.



Die Nachteile der Positionierung des
Aufriistgeblasese neben dem Brenner
sind jedoch folgende:

e Der Schutzkéfig kann sich bei einigen
Modellen in den Hiillenseilen verfangen.

e Hiillenseile oder Manovrierleinen kon-
nen vom Propeller erfasst werden.

¢ Propellerteile konnten im Schadensfall
in Richtung Pilot fliegen.

e Selbst bei kleinsten Bewegungen der
Ballonhiille kann das Aufriistgeblase
umfallen.

St

Modernes Aufriistgebldse ...

5.

... Mit CE;Kennzeichnung

Gefdhrdungsbeurteilung

Die wesentlich bessere Position des
Aufriistgebldses ist — betrachtet man den
liegenden Korb — in etwa in der Hohe des
Korbbodens.

Der seitliche Abstand liegt bei den
meisten Korben bei circa einem Meter.
Die Blattspitzen des Propellers zeigen
dabei auf die Ecke des Korbes (siehe

S. 38, linke Abbildung).

Diese Position bringt eine Reihe von
Vorteilen mit sich:

e Die Hiillen6ffnung wird in ihrem gesam-
ten Durchmesser mit dem Luftstrom
beaufschlagt. Das verkiirzt die Fiillzeit
der Ballonhillle erheblich.

e Eswird ein hoherer Fiillgrad der Hiille
mit Kaltluft erreicht, so dass ein pralles
Aufrichten beim Heiffiillen erreicht
werden kann.

¢ Bewegungen der Hiille stellen keine
so grof3e Gefahr mehr fiir das Aufriist-
gebldse dar.

¢ Sollte es zu Beschadigungen des Pro-
pellers kommen, so befindet sich der
Pilot bzw. die Pilotin nicht im direkten
Gefahrenbereich.
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Weg des Luftstromes bei beiden Varianten

Schnellstmégliches und Das Kaltfiillen dauert lange.
pralles Kaltfiillen der Ballonhiille Die Ballonhiille wird nicht prall.
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6.3 Be- und Entladen von Fahrzeugen
Beim Be- und Entladen von Fahrzeugen
miissen teilweise erhebliche Gewichte
bewegt werden. Neben dem Korb, dem
Hiillensack oder den Gaszylindern

gibt es einiges, was immer wieder

auf- und abgeladen werden muss. Die
damit einhergehenden physischen
Belastungsfaktoren werden abhangig von
Alter und Geschlecht der Beschéftigten
unterschiedlich wahrgenommen. Fakt ist
jedoch, dass wiederkehrende schwere
Hebe- oder Tragearbeit zu Erkrankungen
des Muskel-Skelettapparates fiihren
kdnnen.

Haufig konnen einfachste Hilfsmittel die
hier aufzuwendenden Krafte minimieren.
Das kénnen Rampen am Fahrzeug oder
Anhdnger sein oder sogar Hebehilfen fiir
schwere Lasten wie z. B. Gaszylinder. Es
empfiehlt sich, ergonomische Aspekte
zu beriicksichtigen. Lasst es sich nicht
ganz vermeiden, hin und wieder schwere
Lasten zu heben oder zu tragen, so
sollte man es zumindest richtig angehen
und wenn méglich mit zwei oder ggf.
mehreren Personen Lasten bewegen.

Erkrankungen durch Hebe- und Tragevor-
gdnge konnen z. B. entstehen durch:

¢ schlechte Haltung mit rundem Riicken
und /oder kdrperfernes Halten

e vermehrte, einseitige Druckbelastung
der Bandscheiben

Gefdahrdungsbeurteilung

¢ erhdhte Zugbelastung auf Bander und
Belastung der Wirbelgelenke

¢ Fehlbeanspruchung des Muskel-
Skelettapparates

Dabei werden Bandscheiben, Gelenke
und Bander oder Muskeln beansprucht.
Muskeln sind in einem gut trainierten
Zustand in der Regel hoher belastbar
und weniger anfallig.

Als Hilfsmittel haben sich bei gro3en
K6rben und fiir die schweren Hiillen-
sdcke einfache Transportwagen
bewahrt. In Verbindung mit einer Rampe
am Fahrzeug oder Anhdnger kénnen
hierdurch die Belastungen deutlich
minimiert werden.
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{7+ Arbeitsmedizinische Vorsorge/

Erste Hilfe

7.1 Arbeitsmedizinische Vorsorge
Arbeitsmedizinische Vorsorge ist Teil der
betrieblichen Pravention. Durch diese
Mafinahme sollen die Beschaftigten
die Moglichkeiten arbeitsmedizinischer
Beratung erhalten. Arbeitsbedingte
Erkrankungen einschlieBlich
Berufskrankheiten sollen verhiitet

bzw. friihzeitig erkannt werden. Die
Erkenntnisse der arbeitsmedizinischen
Vorsorge flieBen anonymisiert in den
Entscheidungsprozess fiir betriebliche
ArbeitsschutzmaRnahmen ein.

Der Gesetzgeber unterscheidet zwischen
Eignungs- und Vorsorgeuntersuchung.
Die Arbeitsmedizinische Vorsorge-
verordnung (ArbMedVV) unterscheidet
Pflicht-, Angebots- und Wunschvorsorge.
Der Gesetzgeber hat im Anhang der Ver-
ordnung die Arbeitsplatzgefahrdungen
definiert, die jeweils zu Pflicht- oder
Angebotsuntersuchungen fiihren.

Aufgabe des Arbeitgebers ist es, mit
Hilfe der Gefahrdungsbeurteilung fest-
zustellen, ob an den Arbeitspldtzen be-
stimmte Gefdhrdungen vorhanden sind,
die vom Gesetzgeberin den Anhdngen
der ArbMedVV benannt wurden.

Der Gesetzgeber verlangt, dass Beschaf-

tigte, die gem. Anhang ArbMedVV beson-
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ders gefdhrdende Tatigkeiten ausiiben
sollen, vor Aufnahme dieser Tatigkeit
und dann in regelmdBigen Nachunter-
suchungen arbeitsmedizinische Pflicht-
vorsorge durchlaufen (z. B. Arbeiten im
Larmbereich, regelméafige mittelbare
Gefahrdung durch z. B. Frithsommer-
Meningo-Enzephalitis nach Zeckenbiss).

Liegen gem. ArbMedVV gefdhrdende
Tatigkeiten vor, so ist der Arbeitgeber
dafiir verantwortlich, den Beschiéftigten
regelmaBig ein Vorsorgeangebot zu
unterbreiten (z. B. zum Heben und Tra-
gen schwerer Lasten). Die Beschaftigten
entscheiden jeweils, ob sie das Angebot
wahrnehmen oder nicht.

Dariiber hinaus haben die Beschiftigten
das Recht, arbeitsmedizinische Vorsorge
zu verlangen (Wunschvorsorge, z. B. bei
Fahr-, Steuer- und Uberwachungstitig-
keit).



7.2 Erste Hilfe

Der Unternehmer muss dafiir sorgen,
dass zur Ersten Hilfe und zur Rettung aus
Gefahr die erforderlichen Einrichtungen
und Sachmittel sowie das erforderliche
Personal zur Verfiigung stehen. Sind
zwei oder mehr Beschaftigte an einem
Einsatzort, so muss ein ausgebildeter
Ersthelfer bzw. eine ausgebildete
Ersthelferin benannt sein.

Die Gebiihren fiir die Ausbildung tragt der
zustandige Unfallversicherungstréager.
Die liickenlose Aufzeichnung der Ersten
Hilfe (Verbandbuch) liefert eine

wichtige Grundlage fiir die Planung

und Organisation der Ersten Hilfe und
des betrieblichen Rettungswesens. Ein
versicherungsrechtlicher Aspekt ist, dass
hiermit im Einzelfall der Nachweis fiir das
Vorliegen eines Arbeitsunfalls gefiihrt
werden kann.

Arbeitsmedizinische Vorsorge / Erste Hilfe

Zu diesem Zweck miissen folgende
Angaben dokumentiert werden:

e Name der verletzten bzw. erkrankten
Person

e Datum /Uhrzeit des Unfalles bzw.
Gesundheitsschadens

e Ort

e Hergang

e Art und Umfang der Verletzung /
Erkrankung

e Namen der Zeuginnen und Zeugen

Datum und Uhrzeit der

Erste-Hilfe-Leistung

Art und Weise der

Erste-Hilfe-Manahmen

Name des bzw. der

Erste-Hilfe-Leistenden
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/8 Priifungen

Der Arbeitgeber muss sicherstellen, dass
die Arbeitsmittel, die er seinen
Beschéftigten zur Verfligung stellt,
regelméaRig gepriift werden (siehe

§§ 3, 14 BetrSichV). Die Priifung hat den
Zweck, sich von der sicheren Funktion
dieser Arbeitsmittel zu tiberzeugen. Die
Priifung darf nurvon hierzu ,,befdhigten
Personen* durchgefiihrt werden.

Aufgrund der Fachkenntnisse aus
Berufsausbildung, Berufserfahrung und
zeitnaher beruflicher Tatigkeit muss diese
Person ein zuverldssiges Verstandnis
sicherheitstechnischer Belange haben,
damit Priifungen ordnungsgemaf
durchgefiihrt werden kdnnen.

In Abhadngigkeit von der Komplexitat

der Priifaufgabe (Prifumfang, Priifart,
Nutzung bestimmter Messgerate) konnen
die erforderlichen Fachkenntnisse
variieren.
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Die Ergebnisse der Priifung miissen
schriftlich festgehalten und mindestens
bis zur nachsten Priifung aufbewahrt
werden.

Arbeitsmittel (die nicht dem Luftrecht
unterliegen) sind z. B.:

¢ Ladungssicherungshilfsmittel

e Aufriistgebladse

e Fahrzeuge und ihre Anhdnger
(zusatzlich zur Priifung nach StVZ0)

e Werkzeuge

e PSA

e Hebezeuge

e Transporthilfseinrichtungen

e Anschlagmittel

e Seile/Fesseln

e Leitern

e Transportgerdte
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Arbeitsschutzgesetz

Betriebsverfassungsgesetz

Produktsicherheitsgesetz

9. Verordnung zum Produktsicherheitsgesetz (Maschinenverordnung)

Richtlinie 2006/42/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 17. Mai 2006 iiber Maschinen und zur Anderung der
Richtlinie 95/16/EG

Arbeitsstdattenverordnung
Betriebssicherheitsverordnung
Biostoffverordnung
Gefahrstoffverordnung

Ldrm- und Vibrations-Arbeitsschutzverordnung

PSA-Benutzungsverordnung
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Verordnung zur arbeitsmedizinischen Vorsorge

Verordnung tiber die innerstaatliche und grenziiberschreitende
Beforderung gefdhrlicher Giiter auf der Strae, mit Eisenbahnen
und auf Binnengewdssern

Technische Regeln fiir Arbeitsstadtten

Technische Regeln fiir Arbeitsstatten ,,MaBnahmen gegen Brande“
Technische Regeln fiir Gefahrstoffe

Technische Regeln fiir Betriebssicherheit ,,Befahigte Personen*

Ubereinkommen iiber die internationale Befdrderung
gefahrlicher Giter auf der Strafie

ArbSchG
BetrVG
ProdSG

9. ProdSV
Maschinen-
richtlinie
(2006/42/EG)
ArbStattVv
BetrSichV
BioStoffV
GefStoffV

LarmVibrations
ArbSchV

PSA-BV
StvZOo
ArbMedVV

GGVSEB

ASR A1.3
ASRA2.2
TRGS
TRBS 1203

ADR
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Rechtliche Verweise / Vorschriften / Regeln

| IO -
Freier Download unter
. . publikationen.dguv.de
9.2 Vorschriften (DGUV Vorschriften) oo, .
I
Grundsatze der Pravention DGUV Vorschrift 1
Elektrische Anlagen und Betriebsmittel DGUV Vorschrift 3
Fahrzeuge DGUV Vorschrift 70
| ORI -

Freier Download unter
publikationen.dguv.de

9.3 Regeln (DGUVRegeln) e, "
! |
Benutzung von Schutzkleidung DGUV Regel 112-189
Benutzung von Fuf3- und Knieschutz DGUV Regel 112-191
Benutzung von Augen- und Gesichtsschutz DGUV Regel 112-192
Benutzung von Kopfschutz DGUV Regel 112-193
Benutzung von Gehdrschutz DGUV Regel 112-194
Benutzung von Schutzhandschuhen DGUV Regel 112-195
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Rechtliche Verweise / Vorschriften / Regeln

| IO -
Freier Download unter
R . publikationen.dguv.de
9.4 Informationen (DGUV Informationen) e, -
[ |
Anleitung zur Ersten Hilfe DGUV Information 204-006
Brandschutzhelfer. Ausbildung und Befdhigung DGUV Information 205-023
Sicherheit durch Betriebsanweisungen DGUV Information 211-010
Warnkleidung DGUV Information 212-016

Auswabhl, Bereitstellung und Benutzung

von beruflichen Hautmitteln DGUY Information 212-017

Gefahrgutbeférderung in Pkw und in

. DGUV Information 213-012
Kleintransporten

Beforderung gefahrlicher Giiter DGUV Information 213-052
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Anhang 1

Gefdhrdungsbeurteilung Aufriistgebldse (Beispiel)

Gefahrdung

Allgemein

Gebldse entspricht nicht dem
techn. Regelwerk und fallt als
Maschine unter die EG-Richtlinie.

Mechanisch

Gefdahrdung durch Scherstellen:
Schutzgitter mit Gitterabstanden
kleiner5 mm

Erforderlich sind nach 2006 / 42 / EG:

e CE-Zeichen

e Konformitatserklarung des Herstellers

¢ Bedienungsanleitung / Betriebsanleitung

e priifen
e Altgerdte Bj. vor 01.01.1995
ggf. nachriisten

Gebldse kann kippen oder um-
fallen.

e Gebldse standsicher aufstellen

e Schwerpunktlage beachten

* Neigungs-Verstellung ermoglichen

e Fuf3schutz fiir Bediener
bereitstellen (Sicherheitsschuhe)

e Fangstellen

e Kleidungsteile kénnen
erfasst werden

e Steine und andere Gegenstdnde
konnen angesaugt und heraus-
geschleudert werden

Thermisch

Verbrennung an
heifen Oberflachen
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e Einweisung / Unterweisung der Bedienenden
e Boden vorher in Augenscheinnehmen
und kleine und lose Teile vom
Ansaugbereich entfernen

e \erbrennungsschutz am Auspuff erforderlich
e Verbrennungsschutz am
Motorgehduse erforderlich



Gefahrdung
Physikalisch

Gefdhrdung durch Larm, wenn
Larmemission » 80 dB(A)

Anhdnge

e Larmminderung durch technische Mafinahmen
e geeigneter Gehdrschutz

e Arbeitsmedizinische Vorsorge nach G 20

e Unterweisung

Gefdhrdung durch
Heben und Tragen

e Gebldse mit Fahrwerk versehen
e Rampen am Transportfahrzeug vorsehen

Ergonomie, Gefdahrdung bei
Anlasserbetdtigung (gebiickte
Haltung, auch bei Kalte)

Gefahrstoffe

Gefdhrdung durch Gefahrstoffe
(VK/ DK, Gemisch)

e Unterweisung
e Riickenschule

e Sicherheitsdatenblatt anfordern
e Betriebsanweisung (BA),,Gefahrstoffe* erstellen
e Unterweisung der Beschaftigten anhand BA

Einatmen von Kraftstoff-Gasen

e Betanken nurim Freien

e Windrichtung beachten

e geeignete Kraftstoffbehalter (Metall)

e Behalter fest verschliefRen

e Sachgemafie Lagerung (TRGS 510)

e Behdlter vor Warmestrahlung schiitzen

Einatmen von Abgasen

e Windrichtung beachten
* Auspufffiihrung
e ggf. Abgase ableiten
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Anhédnge

Gefdhrdungsbeurteilung Aufriistgebldse (Beispiel) Forts.

Gefahrstoffe
Hautkontakt zu e geeignete Kraftstoffbehalter
Kraftstoffen e Einfiillhilfen (Trichter, Einfiillstutzen o. 4.)
e Handschuhe
¢ anliegende, hautbedeckende Kleidung
e Behalter gegen Umfallen sichern
e Reinigungsmittel, Hautschutzplan
Brandgefahr
Verschiitten von e geeignete Kraftstoffbehalter, sachgemafie Lagerung

Kraftstoff beim Betanken | e Einfiillhilfen (Trichter, Einfiillstutzen o. 4.)

e nicht im laufenden Betrieb nachtanken (Ziindquelle
»heier Auspuff)

e Rauchverbot, Ziindquellen beseitigen

e geeignete Loschmittel bereithalten

e durchnésste Kleidung sofort wechseln

e Tropfmengen und verschiitteten Kraftstoff sofort binden

¢ Bindemittel bereithalten

e gebundene Restmengen sachgerecht entsorgen

Verschiitten von e sachgemafer Transport, geeignetes Fahrzeug
Kraftstoff beim Transport | e Ladungssicherung

e verschiittete Mengen sofort binden und entsorgen
e Fahrzeug sofort liiften
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Anhang 2

Anhdnge

Gefahrdungsbeurteilung Betanken (Beispiel)

Gefahrdung

Allgemein

Ballongaszylinder entsprechen nicht

dem Stand der vergleichbaren

Technik anderer Gewerbe, z. B.:

¢ es fehlt ein separates Fiillventil

¢ es sind keine Riickschlagventile
vorhanden, dai.d.R. iber das
Entnahmeventil gefiillt wird

e es wird volumetrisch gefiillt

e der Anschluss fir Fiillpistole
ist nicht einheitlich

Mechanisch

Fufdverletzung durch abrutschende
oder kippende Gaszylinder
Muskel-Skelett-Verletzung durch fal-
sches Heben und Tragen von Lasten

Thermisch

Kalteverbrennung durch
Fliissiggasaustritt

Aus diesem Grund ist beim Handling
und insbesondere beim Betanken erhhte
Aufmerksamkeit geboten.

Nur unterwiesene und hierfiir geeignete
Personen diirfen diese Arbeiten durchfiihren.

¢ Tragehilfen verwenden; zweite Person
zum Tragen hinzunehmen

e Schutzschuhe tragen

¢ Tragehilfen verwenden; zweite Person
zum Tragen hinzunehmen

e Benutzung von geeigneter
Schutzkleidung und Schutzhandschuhen
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Anhédnge

Gefdhrdungsbeurteilung Betanken (Beispiel) Forts.

Gefahrdung

Brand- und Explosionsgefahr

Entziindung des ziindfahigen
Gemisches durch ungewollte
Ziindquelle oder ungewollten
Gasaustritt

[ EV ELT

e Fiillstopp-Ventile statt Fiillen
tiber Entnahmeventile
e Ableiten des Gasaustritts aus
Peilventil in unkritischen Bereich
e fiir zusatzliche Liiftung sorgen,
falls naturliche nicht ausreichend
e Fiillen bei luftaustauscharmer Wetterlage
(Windstille) begrenzen oder vermeiden

Durch volumetrische Befiillung
ist Uberfiillung méglich

> 80% des Behdlterinhaltes
Peilventil zu kurz,
abgebrochen, undicht

e regelméBige Priifung
e keine eigenmichtigen Anderungen
e Kontrollwagung

Pistole zu lange offen

e nur Fiillpistole mit Tot-Mann-
Schaltung verwenden

e vorhandene Sicherheitseinrichtungen diirfen
nicht auBBer Betrieb gesetzt werden

Behilter steht nicht
waagerecht

ebenen Standplatz am
Fiillort anlegen

Gasaustritt wahrend des
gesamten Befiillvorgangs

Fiillstopp-Ventile nachriisten

Gasansammlungen im
Fiillbereich méglich

e Liiftung
e zeitlichen Abstand zwischen Fiillvorgdngen
¢ keine Vertiefungen vor Ort (z. B. Bodenabldufe)

Loschmittel fehlen
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gepriifte Feuerloscher der Klasse ABC,
mind. 6 kg, besser 12 kg, vor Ort bringen



Gefahrdung

Brand- und Explosionsgefahr

Gefahr des In-Brand-
Geratens der Bedienperson

Anhdnge

e schwer entflammbare Kleidung tragen

¢ Verbot des Aufenthaltes von nicht
unterwiesenen Personen im Fiillbereich
wahrend der Betankung

Ex-Gefahr, Zone 1vorhanden,
mind. 10 m Umkreis Ziindquellen
vorhanden

e statische Aufladung

Erden der Zylinder, ableitendes
Schuhwerk (R <108 Q), keine
synthetische Kleidung tragen

elektrische Gerdte
(Mobiltelefon, Handlampe, Funk)

Mobiltelefon in Schutzhiille, ex-geschiitzte
Handlampe, ex-geschiitztes Stromaggregat,
ex-geschiitzte Pumpe, Verbot weiterer
E-Gerdte am Fiillort

Funken reiRende
Werkzeuge

Elektrisch

e defekte Elektrik an der Fiillanlage
e statische Aufladung des Bedieners
e statische Aufladung der

zu befiillenden Behilter

Organisatorisch

e Ex-Schutz-Dokument fehlt

e Ex-Schutz-Zonen nicht festgelegt
e Kennzeichnung fehlt

e Mitarbeitende nicht unterwiesen

nur ex-geschiitzte Werkzeuge
verwenden

¢ regelmafige Priifung
e sieche Brand- und Explosionsgefahr
e Erdung

e Dokument erstellen

e Zonen festlegen und im Plan kennzeichnen

e Ex-Bereich mit Schildern
ausweisen, Rauchverbot

e Mitarbeiternde anhand Gefdahrdungs-
beurteilung / Ex-Schutz-Dokument
unterweisen
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Anhédnge

Anhang 3

Betriebsanweisung Aufriistgebldse (Muster)

Prma: ermann BETRIEBSANWEISUNG

Teststrafe 123

76543 Musterstadt Motorgetriebenes Aufriistgebldse

ANWENDUNGSBEREICH
Diese Betriebsanweisung enthélt allgemeine Regeln fiir das Arbeiten mit

Motorgetriebenen Aufriistgebldsen
GEFAHREN FUR MENSCH UND UMWELT

Verletzungsgefahr bei unsachgemé&fiem Gebrauch (insbesondere fiir Augen und Hénde)
Gefahr des Einzugs von Teilen der Ballonhiille durch schnell rotierende Teile
Augenverletzungen durch ei te und beschleunigt of3ene Fri
Gesundheitsschdden durch Zugluft

Gesundheitsschiden durch Kraftstoffdampfe beim Betanken
Gesundheitsschaden durch Abgase des Verbrennungsmotors

Gefdhrdung durch heiBe Maschinenteile (Schallddmpfer)

ALz

per

SCHUTZMASSNAHMEN D VERHALTENSREGELN

Vor Arbeitsbeginn Maschine auf betriebssicheren Zustand iiberpriifen.
Auf sicheren Stand der Maschine achten.
Keine losen Stoffteile in die Ndhe des Einzugs bringen.
Auf Stahlseile achten, die in den Einzug gelangen kdnnten.
An- und Abkoppeln der Ballonhiille nur bei ausgeschalteter Maschine.
Enganliegende Kleidung tragen. Langere Haare durch einen Haargummi, eine Kappe sichern.
\ // Auf lose Kleidung und Kordeln achten.
Ggf. Schutzbrille und Gehdrschutz tragen, Kérper vor Zugluft schiitzen.
Nicht bei laufendem Motor tanken.
Beim Tanken auf heiBe Oberfldchen achten (Entziindungsgefahr).
Unbefugte Personen sind aus dem Gefahrenbereich der Maschine zu verweisen.

A

VERHALTEN BEI STORUNGEN UND IM GEFAHRENFALL

Bei Schiden an der Maschine: Ausschalten und Werkstattleitung informieren.

Bei Schaden an der Schutzausriistung oder anderen Storungen die Werkstattleitung
informieren.

Schéden nur von Fachpersonal beseitigen lassen.

ERSTE HILFE

Maschine abschalten.
Ersthelfer informieren (siehe Alarmplan).
Kleinere Verletzungen sofort versorgen.
Eintragung in das Verbandbuch vornehmen.
Bei groBeren Verletzungen: Durchgangsarzt aufsuchen (siehe Info ,,Erste Hilfe*)
Notruf: bzw. iiber Tel. 112 Notarzt benachrichtigen.
12 Werkstattleitung informieren.

INSTANDHALTUNG, ENTSORGUNG

Méngel an der Maschine sind umgehend dem Technischen Betriebsleiter zu melden.
Instandsetzung nur durch beauftragte und unterwiesene Personen.

Datum: Unterschrift:

52



Anhang 4

Betriebsanweisung Koffer- / Klappdeckelanhdnger (Muster)

ma: etermann BETRIEBSANWEISUNG

TeststraBe 123
76543 Musterstadt

Ballon — Koffer-/Klappdeckelanhédnger
ANWENDUNGSBEREICH

Diese Betriebsanweisung gilt fiir die Benutzung sowie das Be- und Entladen von

Ballon-Kofferanhdngern
GEFAHREN FUR MENSCH UND UMWELT

* Gefahren bestehen aufgrund Kollision (mit und ohne Fremdbeteiligung) und durch
Verrutschen von Nutzlasten sowie beim Be- und Entladen.

¢ Verletzungsgefahr durch Klappen, Deckel, Rampen und Ladegut

o Gefahr durch Propangas, Druckgasbehilter (Helium) und Kraftstoff

A A A
A y A

4

K ) ) (e—

SCHUTZMASSNAHMEN UND VERHALTENSREGELN

Die Anhénger diirfen nur betrieben werden, wenn

¢ eine giiltige und ausreichende Fahrerlaubnis vorliegt,

¢ sie sich in einem sicheren Zustand befinden (z.B. UVV-Priifung, Hauptuntersuchung),
* Fahrzeugschein und Fahrerlaubnis mitgefiihrt werden.

Zudem gilt:

® Festes Schuhwerk ist zu tragen.

¢ Eine defensive Fahrweise ist geboten. Der Genuss von Alkohol und anderen berauschenden
Mitteln ist vor und wéhrend der Fahrt verboten.

¢ Bei Medikamenteneinnahme Arzt wegen moglicher Beeintrachtigung der Fahrtiichtigkeit
befragen.

¢ Beim Be- und Entladen sowie beim Betdtigen von Klappen, Deckeln und Rampen
ist Vorsicht geboten (Quetschgefahr).

¢ Das Ladegut ist generell mit geeigneten Mitteln zu sichern.

VERHALTEN BEI STORUNGEN

Festgestellte Mangel sind sofort dem Betriebsleiter zu melden.

Bei der Behebung von Betriebsstdrungen im flieBenden Verkehr Warnweste tragen.
Der Verlust der Fahrerlaubnis sowie Einschrankungen der Fahrtiichtigkeit sind sofort
zu melden.

ERSTE HILFE

Bei Unfillen ist Erste Hilfe zu leisten (Blutungen stillen, verletzte GliedmaBen ruhigstellen,
Schockbekdmpfung) und der Unfall ggf. polizeilich zu melden.

NOTRUF: 112
INSTANDHALTUNG, ENTSORGUNG

* Reparaturen diirfen nur von beauftragten Personen durchgefiihrt werden.

Datum: Unterschrift:

Anhdnge
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Anhédnge

Anhang 5
Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster)

Diese Checkliste soll zum Einpragen der zurzeit sichersten bekannten Verfahren
fiir Ballonfahrten dienen.

Voraussetzungen
* Ausweisdokument mit Passbild
e giiltige Pilotenlizenz nach FCL

e Fahrerfahrung nach FCL erfiillt

Bordpapiere des verwendeten Ballons

e Bordbuch

e Eintragungsschein und Lufttiichtigkeitszeugnis
e Genehmigungsurkunde Luftfunkstelle

¢ Flug- / Ballonhandbuch

e Versicherungsbestdtigung

* (Gewerbl.) ggf. weitere Dokumente It. FBH und TBH



Anhdnge

Fahrtvorbereitungen

Wetter

o Wetterberatung / eigene Wetterbeobachtungen

Navigation

e vorhergesagte Fahrtrichtungen auf Karten (ICAO-, Land-, Naturschutzkarten)
e Landegeldnde in Fahrtrichtung und in erreichbarem Abstand

e Schutzgebiete in Fahrtrichtung; Orientierung Umweltkarte

e Luftraumbeschrankungen in Fahrtrichtung; ICAO-Karte
evtl. Kontaktaufnahme mit DFS

e VFR-Bulletin / NOTAMs
e Auswahl geeignetes Startplatzgebiet

e Luftraumbeschrankungen in Fahrtrichtung; ICAO-Karte
evtl. Kontaktaufnahme mit DFS

Leistungsberechnung

e Tragkraftberechnung unter Beriicksichtigung vorhandener Inversionen

e Kontrolle max. Zuladung, max. Startmasse, max. Anzahl Gasflaschen / Personen
e Mindestlandemasse lt. Flughandbuch zur Landung sichergestellt

¢ Kontrolle max. Zuladung, max. Startmasse, max. Anzahl Gasflaschen / Personen

e erforderlicher Gasvorrat
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Anhédnge

Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Startvorbereitungen (am Startplatz)

Mannschaft (Fahrgéste sind ggf. auch Mannschaft) darf nur auf Anweisung des
Piloten bzw. der Pilotin tatig werden

e Startplatzeignung tiberpriifen
e Startplatzgenehmigung (Allgemeinerlaubnis), kein Naturschutzgebiet
* Meldung bei AIS / Luftaufsicht / Flugleitung, wenn erforderlich

e Windrichtung und -starke sowie Abweichungen zur Wetterprognose feststellen
(Heliumballon zur Windrichtungsbestimmung nutzen, wenn unklar)

e Mannschaft ausfiihrlich einweisen / einteilen

* Mannschaft auf vorschriftsméagige Kleidung (bedeckend) priifen, Handschuhe
e Gefahrenbereich von Zuschauerinnen und Zuschauern freihalten

e Feuerldscher bereithalten

e Korb aufbauen, Material iberpriifen

¢ Mindestausriistung im Korb (Feuerloscher, Priifdatum nicht tiberschritten;
Erste Hilfe, Datum nicht abgelaufen; Kompass, sichere Ziindquellen, Kappmesser,
Loschdecke, Schutzhandschuhe)

e Gasflaschen voll gefiillt und in richtiger Stellung sicher befestigen, Gurtschnallen
auflerhalb Kniebereich und nicht Metall auf Metall

* Brenner aufbauen, Korbseile anschlief3en

e Gasschlauche sicher verlegen, Schlauchfiihrung innerhalb Brennerrahmen,
Brennerstiitzen verkleiden

e Schlduche beim AnschlieBen ohne ,,greifbare” Schlaufen verlegen,
Biegeradien beachten

e Brenner nach allen Richtungen frei beweglich
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Anhdnge

* Gassystem iiberpriifen in festgelegter Reihenfolge (siehe ,,Uberpriifung des
Gassystems“, S. 64-67)

¢ Transponder (falls mitgefiihrt) sicher befestigen, Akkuzustand, Antenne,
Code einstellen

e Instrumente tiberpriifen, QNH (Héhe) einstellen, Funkprobe durchfiihren

¢ Bordpapiere, Pilotenausriistung an Bord und Karten griffbereit

¢ alle Gegenstande sicher befestigt auch fiir schnelle Landungen

e Riickhaltesysteme bereitlegen wenn gefordert

¢ Passagiere einweisen (siehe Checkliste ,,Einweisung von Passagieren, S. 69)

e Korb umlegen, Hiille anschlieBen (zuerst untere Hiillenseile, dabei oberes Hiillen-
teil zurtickschlagen, um Verdrehungen der unteren Hiillenseile erkennen zu kénnen)

e Karabiner auf richtige Anschliisse tiberpriifen

e Schnelltrennkupplung und Startfessel befestigen, an Ballon und Fahrzeug
Uberpriifen, ggf. straffen, Handbremse anziehen

e Karabiner auf richtige Anschliisse tiberpriifen
e Autoschliissel bereithalten

« Untergrund iiberpriifen, Hiille nach nochmaliger Uberpriifung der Windrichtung
und eventueller

e Korrektur ausziehen

e Hiillenleinen freilegen, Entleerungsleine griffbereit fiir Notentleerung verlegen
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Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Aufriisten

e vor Beginn des Kaltfiillens den Korb fiir sofortigen Start vorbereiten

e Mannschaftseinteilung und Einweisung abschlieRen

e Fiillstand des Benzintanks des Ventilators iiberpriifen

e Ventilator / Propeller auf sichtbare Schdden tiberpriifen

e Aufstellung des Ventilators fiir schnellstmdégliches Kaltfiillen positionieren
e sicheren Stand des Ventilators herstellen

e sichere Zuschauerentfernung kontrollieren (auBerhalb Gefahrenbereich und
Propellerdrehebene)

e gut eingewiesene Person zum Aufhalten der Hiillen6ffnung auf der Seite
der Entleerungsleine

e Kaltfiillen: Sichtkontrolle der duf3eren Hiille und der Gurte

* Kontrolle Parachute, Gurte, Kronenring, Uberginge Lastgurte — Hiillenseile

¢ Innenkontrolle von auBBen oder innen, Entleerungsleine, Rolle, Leinen, Risse

¢ [Innenkontrolle von vorn, Leinenbefestigungen, richtiger Leinenlauf, Risse

e ggf, Kontrolle der Umlenkrollen und des Leinenverlaufes von innen in der Hiille
* bei Bedarf Hiille seitlich straffziehen (auf untergewedeltem Luftpolster)

e zum Heiffiillen nur einen Brenner in Betrieb nehmen

e zundchst Gasflaschenventil (fliissig) unter Beobachtung des Brenners 6ffnen

e dazugehdriges Pilotflammenventil 6ffnen und ziinden

¢ Aufhaltemannschaft Hei3fiillen ankiindigen (nach Maéglichkeit zum
Wegtreten auffordern)
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e Zuschauerabstand tiberpriifen (auBerhalb Gefahrenbereich)

¢ Beginn des Heiffiillens erst bei fast praller Hiille

e Ballon prall aufrichten

e Zeichen zum Entfernen des Ventilators aus Gefahrenbereich geben

e Anweisung zum Verhindern des Uberschwingens und Pendelns der Hiille
nach dem Aufrichten geben

e Durchhang der Bedienungsleinen in den Flammbereich des Brenners beseitigen

¢ Bedienleinen nicht in direkter Nahe der Brennerschlduche verlegen
(Beschadigungsgefahr der Schlduche)

e Topleine am /im Korb ohne Knoten befestigen, Scoop am Brennerrahmen
befestigen, sofern noch nicht geschehen

e wahrend des Kaltfiillens wird der Bereich um Korb, Ventilator und Hullenoffnung
stets durch Pilot / Pilotin oder ein erfahrenes Mannschaftsmitglied beobachtet/
kontrolliert
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Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Vorbereitungen zum Abheben
* Mannschaft sowie Zuschauerinnen und Zuschauer in sicherer Position

e wenn moglich Startfessel straffen
e Passagiere werden zum Einsteigen an richtiger Stelle aufgefordert

¢ Ballon immer prall halten

e zweiten Brenner (und evtl. vorhandene weitere Brenner) starten,
Probebrennerstof} durchfiihren

e Instrument, Funkgerat (Transponder) einschalten
e {iberpriifen, ob alle Karabhiner geschlossen sind

e Ventilzug zur Uberpriifung des Leinenlaufs, alle Klettverschliisse 6ffnen (wichtig
bei Schnellentleerungssystemen)

e Startfreigabe holen bzw. Startabsprachen treffen (wenn erforderlich)
e Schnelltrennkupplung entsichern

¢ Hindernisse, Mannschaft sowie Zuschauerinnen und Zuschauer beobachten,
besonders in Abfahrtrichtung

e Moglichkeit von False Lift beriicksichtigen

e aus der unter Spannung stehenden Startfessel nach Erreichen geniigender
Steigkraft starten

* mit erhdhter Konzentration bis mindestens auf Sicherheitsmindesthohe steigen,
Luftraum beobachten

¢ Startmeldung abgeben (falls erforderlich) Startzeit registrieren

e gesamten Aufriistvorgang bis zum Abheben in kiirzest moglicher Zeit und
ohne Verzdgerung durchfiihren (zur minimalen Einflussnahme durch Wind)
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e Steigen auf Sicherheitsmindesthohe

e Parachutezug zur lastfreien Zentrierung des Parachutes in der Hiille

e jederzeitige Orientierung, in welchen Luftrdumen momentane Position
e regelméBige Kontrolle der Betriebsbereitschaft aller Brenner

e regelmaBige Kontrolle des Gasvorrates

e nach UmschlieRen der Gasflaschen erneut Priifung auf Dichtheit und
Probe-Brennerbetatigung

e Kommunikation mit der Bodenmannschaft

e Kommunikation mit Flugsicherungsstellen, falls erforderlich

* Beobachtung des Luftraums (speziell wenn mehrere Ballone in der Ndhe)
e Beobachtung der Wetterentwicklung und entsprechendes Vorgehen

e Erkennen von Hindernissen und Leitungen und konsequentes Handeln

e angemessene Benutzung des GPS
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Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Landeanfahrt

e Passagiereinweisung vor Beginn der Landeanfahrt durchfiihren
¢ lose Gegenstdnde verstauen

e Korb in Landerichtung bringen / drehen (bei Drehventilen)

e Auswahl glinstiges Landegelande

e Suchen nach ,versteckten*“ Hochspannungsleitungen

¢ alle Brenner mit geniigend Druck und Gasvorrat einsatzbereit

e Leine des zur Verwendung vorgesehenen Parachutesystems zur Landung in die
Hand nehmen

e rechtzeitig vor dem Aufsetzen das Heizen beenden
e rechtzeitig vor dem Aufsetzen alle Ziindflammen schliefen
¢ rechtzeitig vor dem Aufsetzen Parachute / Schnellentleerung bedienen

¢ nach stehender Landung Ziindflamme starten, Hiille prall machen, Beobachtung
der Flamme
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Ballon abriisten / verpacken

¢ Verfolger anweisen, wie und wo das Verfolgerfahrzeug zufahren / abgestellt
werden soll

e Mannschaft informieren, wie abgeriistet werden soll und wer welche
Aufgaben libernimmt

e Austeigen der Passagiere nur unter Kontrolle

e wenn ein Versetzen erforderlich wird, sollte dies ausschlief3lich mit einer
Versetzleine oder Gurtspinne erfolgen

* Ballon beim Versetzen unter Kontrolle behalten, auf Passantinnen und Passanten
achten (wenn Versetzen erforderlich)

e Gasschlauche durch Abbrennen leeren, kein unverbranntes Gas freisetzen
¢ Ballon langsam umlegen, kein Hillenkontakt mit Brenner

e Entleerungsleinen und Parachute weit in den Topbereich zuriickziehen

e Flurschaden melden (wenn entstanden)

e sachdienlicher Kontakt zu Landwirten (wann immer moglich)
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Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Uberpriifung des Gassystems mit 1-Schlauchsystem

Bei der Priifung erfolgt eine Funktionskontrolle des Brenners, aller Flaschen und die
Priifung auf Dichtheit an den Gasflaschen und allen Gasanschliissen im Korb. Als
letztes werden die Gasflaschen angeschlossen und kontrolliert, aus denen als erstes
gefahren wird, um aus dieser gepriiften Konfiguration mit dem Heif3fiillen beginnen
zu kdnnen.

n Alle Gasflaschen voll gefiillt

Alle Gasflaschen in korrekter Ausrichtung befestigen

n Metallschnallen der Gurte aus Kniebereich entfernen
Sichtkontrolle der Gasschlduche und Dichtungsringe

H Kontrolle, dass Manometer am Brenner Null anzeigt

n Alle Ventile am Brenner schliefen

Gasschlauch an die entsprechende Gasflasche anschliefien

Das Fliissigphasenventil der Flasche mit angeschlossenem Schlauch
eines Brenners 6ffnen; mit Riech-, Hor- und Sichtpriifung — dazu {iber
den Anschluss beugen! Bei Benutzung von T-Verteilern immer nur ein
Fliissigphasenventil 6ffnen

n Druck am Manometer im zuldssigen Bereich priifen

m Ziindflammenventil des angeschlossenen Brenners 6ffnen und Gas ziinden
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n Kurzes Betdtigen des Fahrventils des Brenners

Kontrolle, dass Gasdruck (Flammenhdhe) und Flammenfarbung in Ordnung

und Tauchrohr der Gasflasche intakt

FlUssigphasen\{entil der angeschlossenen Gasflasche schligBen l{nd Schlauch
durch Fahrventil entleeren (Manometer auf 0) und Fahrventil schlieRen

/'] Bei 6. fortfahren bis alle mitgefiihrten Gasflaschen des Brenners tiberpriift sind

E Ziindflammenventil am Brenner schlieen

Danach ab 6. alle Vorgdange mit allen weiteren Brennern und den zugeordneten
Flaschen wiederholen

17. Zum Abschluss der Gasanlageniiberpriifung sind alle Ventile geschlossen, alle
8 Schliduche drucklos und so verlegt, dass keine ,,Griffschlaufen® vorhanden sind

Uberpriifen, dass wihrend des gesamten Vorgangs kein unverbranntes Gas
freigesetzt wurde
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Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Uberpriifung des Gassystems mit 2-Schlauchsystem

Bei der Priifung erfolgt eine Funktionskontrolle des Brenners, aller Flaschen und die
Priifung auf Dichtheit an den Gasflaschen und allen Gasanschliissen im Korb. Als
letztes werden die Gasflaschen angeschlossen und kontrolliert, aus denen als erstes
gefahren wird, um aus dieser gepriiften Konfiguration mit dem Heif3fiillen beginnen
zu kdnnen.

n Alle Gasflaschen voll gefiillt

Alle Gasflaschen in korrekter Ausrichtung befestigen

n Metallschnallen der Gurte aus Kniebereich entfernen
Sichtkontrolle der Gasschlduche und Dichtungsringe

H Kontrolle, dass Manometer am Brenner Null anzeigt

n Alle Ventile am Brenner schliefen

Gasschlauch an die entsprechende Gasflasche anschliefien

Alle Gasflaschenventile mit angeschlossenen Schlduchen eines Brenners
nacheinander 6ffnen, zuerst Fliissigphase, dann Gasphase; mit Riech-,
Ho6r- und Sichtpriifung — dazu {iber die Anschliisse beugen! Bei Benutzung
von T-Verteilern immer nur ein Fliissigphasenventil 6ffnen

n Druck am Manometer im zuldssigen Bereich priifen

m Gasphasenventil des angeschlossenen Brenners 6ffnen und Gas ziinden

66



Anhdnge

n Kurzes Betdtigen des Fahrventils des Brenners

und Tauchrohr der Gasflasche intakt

Fliissigphasenventil der angeschlossenen Gasflasche schlief3en und Schlauch
durch Fahrventil entleeren (Manometer auf 0) und Fahrventil schlieRen

Kontrolle, dass Gasdruck (Flammenhdhe) und Flammenfarbung in Ordnung

I8 Bei 6. fortfahren bis alle mitgefiihrten Gasflaschen des Brenners tiberpriift sind
E Gasphasenventil an der Gasflasche schlielen

Wenn Pilotflamme erloschen, Ziindflammenventile am Brenner schlief3en.
Danach mit ndchstem Brenner bei 6. fortfahren

Zum Abschluss der Gasanlageniiberpriifung sind alle Ventile geschlossen, alle
Schlauche drucklos und so verlegt, dass keine ,,Griffschlaufen“ vorhanden sind

Uberpriifen, dass wiahrend des gesamten Vorgangs kein unverbranntes Gas
freigesetzt wurde

.............................................................................................

-3 Zur Schonung der Korbstruktur sollten bei Ballonen mit
Drehventil bei der Landung die vollsten Flaschen in
Fahrtrichtung vorn stehen.

.............................................................................................
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Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Notverfahren

Handlungen in einem Notfall miissen umgehend und automatisiert erfolgen. Dies
ist nur gewdhrleistet, wenn Notverfahren regelmafiig trainiert werden. Dazu sollten
verschiedene Szenarien aus dem Flughandbuch und eigene gedachte Notfille
herangezogen werden. Im Folgenden ist eine Auswahl an moglichen Situationen
aufgelistet, die auch sehr gut im Korb am Boden stehend simuliert werden kdnnen.
Werden Notverfahren in der Luft durchgefiihrt, diirfen keine Passagiere an Bord sein.

¢ Heizsystemdefekte: Ziindflammenausfall, Fahrventil ldsst sich nicht 6ffnen /
schlieBen, Piezoziinder defekt, Gasflaschenventil-Defekte, Undichtigkeiten, Brand
an Bord

e Landeanfahrt mit ,,Kuhbrenner“ (Fliisterbrenner)
e Herstellung einer Pilotflamme mit dem ,Kuhbrenner® (Fliisterbrenner)

¢ Hiillendefekte: Locher/ Risse wahrend der Fahrt, Ventilleinen- und Schnell-
entleerungsleinendefekte, Probleme mit Parachute beim Offnen /SchlieRen

¢ Korbdefekte

e Wasserlandungen

e Waldlandungen

e Gesundheitsprobleme bei Passagieren und deren Kommunikation an Verfolger
e Funk- / Instrumenten- / Gerdteausfalle

e Unerwartete plotzliche Wetterverschlechterung

e Orientierungsverlust

68



Anhdnge

Einweisung von Passagieren

Die Einweisung muss grundsatzlich am /im Korb erfolgen, damit die Verhaltenswei-
sen und Einrichtungen gezeigt werden kénnen. Die Einweisung zum Verhalten bei
der Landung muss vor der Landung wiederholt werden (entsprechend der zu erwar-
tenden Landung). Die korrekte Passagiereinweisung soll die Sicherheit der Fahrgéste
sicherstellen. Sie dient aber auch der rechtlichen Sicherheit des Piloten bzw. der Pi-
lotin, die Passagiereinweisung vollstandig und verstandlich durchgefiihrt zu haben.

.- Empfehlung: Die Fahrgdste werden anhand der folgenden Checkliste eingewie-
sen. Nach der Einweisung wird den Passagieren die Liste ibergeben, sodass sie
selbst noch einmal die einzelnen Punkte nachlesen kénnen. Nachdem dabei auf-
kommende Fragen noch geklart werden, unterschreiben die Passagiere, dass ihnen
die Einweisung in dieser Form erteilt und erldutert wurde. Im Streitfall werden so

Situationen vermieden, bei denen Aussage gegen Aussage steht.

-« Achtung: Die korrekte Passagiereinweisung ist abhangig vom Typ des Ballons

(z. B. Vorhandensein von Drehventilen) und seines Korbes. Daher ist fiir den jeweils
verwendeten Ballon eine entsprechende Passagiereinweisung zu verwenden.

Da es keine gesicherten Erkenntnisse iiber die sicherste Stellung der Passagiere
(Blickrichtung) im Korb bei der Landung gibt, ist auch in der nachfolgenden Muster-
einweisung diese Passage nicht konkretisiert. Entsprechende Passagen miissen
aus dem Flughandbuch iibernommen und die gemachten Erfahrungen zum jeweils
verwendeten Korb eingearbeitet werden.

Das nachstehende Muster zu Inhalten einer Passagiereinweisung ist nur ein Beispiel
und muss fiir die Praxis ggf. individuell angepasst werden.
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Checkliste fiir die Durchfiihrung von Ballonfahrten (Muster) Forts.

Allgemein und vor der Fahrt

¢ Gesundheitliche Beeintrachtigungen (z. B. Herz, Kreislauf, Knochen, kiinstliche
Gelenke) und Schwangerschaft bitte vor der Fahrt dem Piloten bzw. der Pilotin
mitteilen

e Wertvolle Gerdte wie Foto-, Film-, Video-Gerate u.a. konnen mitgenommen werden,
jedoch sind die Passagiere fiir die stof3sichere Unterbringung wahrend des gesam-
ten Fahrbetriebes selbst verantwortlich. Fiir bei der Fahrt beschddigte Gerdte und
Wertgegenstande wird kein Ersatz geleistet.

e Rauchverbotim und in der Nahe des Korbes, vor, wahrend und nach der Fahrt

e Sicherheitseinrichtungen im Korb: Feuerléscher, Feuerléschdecke und
Verbandmaterial

¢ Personalausweis oder Pass bei Grenziiberschreitung nicht vergessen

e Mobiltelefone vor der Fahrt bitte abschalten oder bei der Bodenmannschaft
deponieren

e Beim Aufriisten des Ballons am zugewiesenen Platz zum Einsteigen bereithalten

Waéhrend der Fahrt

¢ Alle Anweisungen des Ballonfiihrers grundsatzlich befolgen
e Festhalten im Korb nur an den Halteschlaufen
e Keine Gegenstdnde iiber Bord werfen

e Pilot bzw. Pilotin auf Freileitungen aufmerksam machen
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Vor der Landung
¢ \or der Landung alle Gerdte / Gegenstdnde stof3sicher verstauen
e Stellung der Passagiere (Blickrichtung) im Korb

e Festhalten unter Korbrandhohe, (méglichst mit Handschuhen) ausschliefSlich an
den vorgesehenen Halteeinrichtungen mit beiden Handen; nicht an Gasschladu-
chen, Gasflaschen, Leinen, Korbrandern, Brennerstiitzen usw.

e Knie leicht gebeugt zum Abfedern beim Aufsetzen des Korbes auf dem Boden

e Mit nochmaligem Abheben und Pendeln des Korbes und erneutem (evtl. starkerem)
Aufsetzen rechnen

¢ Bis zum endgiiltigen Stillstand des Korbes festhalten

e Verlassen des Korbes nur auf ausdriickliche Anweisung des Piloten bzw. der Pilotin

Vor schnellen Landungen

¢ Vor der Landung alle Gerdte / Gegenstdnde verstauen und auf Anweisung
Brille abnehmen

e Stellung der Passagiere (Blickrichtung) im Korb, nicht auf
den Boden setzen

e Es ist mit einem Schleifen des Korbes liber eine gewisse Strecke am Boden zu
rechnen, wobei der Korb sich in die Waagerechte legen kann

e Auf starkere Bremswirkung bei der Bodenberiihrung vorbereitet sein.Bereits vor
dem Aufsetzen des Korbes auf dem Boden mit beiden Handen, (moglichst mit
Handschuhen) an den Halteschlaufen gut festhalten

* Arme und Hande immer unter Korbrandhohe halten, keinesfalls aus dem Korb
greifen

¢ Im Korb bleiben bis personliche Anweisung des Piloten bzw. der Pilotin zum
Aussteigen erfolgt
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Anhang 6
Schulung: Riickholen und Verfolgen (Beispiel)

Fiir die Schulung von Riickholerinnen und Riickholer bzw. Verfolgerinnen und Verfolger
gelten rechtliche Regelungen sowohl auf staatlicher, europdischer Ebene als auch auf
autonomer, nationaler Ebene in Deutschland.

Die Verordnung (EU) 2018/395 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fiir den Flug-
betrieb mit Ballonen legt fest, dass alle Flugbesatzungsmitglieder mindestens alle
zwei Jahre eine Fahrt- und Bodenschulung absolvieren miissen.

Gemaf der DGUV Vorschrift 1,,Grundsdtze der Pravention®, die als autonome
Rechtssetzung der Berufsgenossenschaft fiir gewerbliche Ballonunternehmen zudem
gilt, muss der Unternehmer bzw. die Unternehmerin die Beschdftigten iiber Sicherheit
und Gesundheitsschutz bei der Arbeit, insbesondere tiber die mit ihrer Arbeit
verbundenen Gefdhrdungen und die MaBBnahmen zu ihrer Verhiitung, unterweisen. Die
Unterweisung muss erforderlichenfalls wiederholt werden, mindestens jedoch einmal
jahrlich stattfinden. Sie muss dokumentiert werden.

Anldsse fiir Unterweisungen sind z. B.:

e Erstaufnahme der Tatigkeit

¢ Verdnderungen im Aufgabenbereich

e Einflihrung neuer Arbeitsmittel

Unfélle oder besondere Schadensereignisse

¢ Neue Erkenntnisse nach Anpassung der Gefdhrdungsbeurteilung

In der Praxis hat es sich bewahrt, vor und nach der Saison insbesondere die fiir das
Unternehmen tédtig werdenden Riickholerinnen bzw. Riickholer und Verfolgerinnen
und Verfolger auf die Besonderheiten der Tatigkeiten zu unterweisen.

Schulungsunterlage: E]#-qg,-‘ﬁ:@
Riickholen und Verfolgen ok S n#'i.,x,
Forheg

www.bg-verkehr.de
Webcode: 19144983
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Kurz-Checkliste fiir Ballonfahrten

Passagiereinweisung

e Gefahrenbereich (siehe Seite 21)

e Anndherung, Einsteigen

¢ Haltegriffe im Korb

e Verhalten bei Start, Fahrt und Landung
¢ Landehaltung

e Riickhaltesystem Pilot/-in

e Verlassen des Korbes

e Sicherheitseinrichtungen

e offene Fragen

......................................................

-3 Die korrekte Landehaltung muss
bei der Einweisung demonstriert
werden.

......................................................

Fahrtvorbereitung

e Wetterberatung

e navigatorische Planung
e Tragkraftberechnung

e NOTAM

e Fahrtdurchfiihrungsplan
* Frequenzen klar

e Startplatz geklart

e Flugsicherung geklart

¢ Gasflaschen getankt

e Avionik bereit

e Ausriistung vollstandig

Vor dem Kaltfiillen

e Windsituation gepriift
e Gassystem gepriift

e [nstrumente eingestellt
e Gepdck an Bord

e Passagiere eingewiesen
¢ Helfende gebrieft

e Mannschaft gebrieft

e Funkcheck okay

e Startseil gestrafft

¢ Tragseile klar

e Karabiner geschlossen
e | einen klar

e Gefahrenbereich frei

......................................................

--% Vor dem Start: Brennerprobe

und Parachute-Probezug
(auch Schnellentleerung)

......................................................

Hinweis: In der gedruckten
Version dieser Broschiire ist

die Kurz-Checkliste als Kartchen
zum Herausnehmen enthalten.
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