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Die neue
Selbstverwaltung
startet in einer
spannenden Zeit.
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Impulse und frische Ideen

Die Sozialwahlen 2023 haben fiir die Selbstverwaltung
der BG Verkehr wichtige Veranderungen gebracht.
Eine grof3e Anzahl bewdhrter Mitglieder des Vorstands
und der Vertreterversammlung kandidierte nicht fiir
eine weitere Amtszeit — darunter auch der langjdhrige
Vorstandsvorsitzende auf Arbeitgeberseite, Klaus Peter
Roskes. Sie alle haben Grof3artiges fiir die BG Verkehr
geleistet und ihre Erfahrung wird ganz sicher fehlen.
Auch an dieser Stelle: Herzlichen Dank!

Jetzt freuen wir uns auf eine neue Generation von
Ehrenamtlichen auf Arbeitgeber- und Versicherten-
seite, die Impulse und frische Ideen in unsere Arbeit
einbringen wird. An Herausforderungen wird es in
den néchsten Jahren nicht fehlen. Der demografische,
wirtschaftliche und technologische Wandel betrifft
auch die gesetzliche Unfallversicherung — es gibt

viel zu tun.

Womit wir bei der aktuellen Ausgabe des
SicherheitsProfis sind. Uber Gefdhrdungen

durch Lithiumbatterien und entsprechende
Schutzmafinahmen haben wir schon mehrfach
berichtet. Durch den Vormarsch der Elektromobilitét
hat das Thema stark an Bedeutung gewonnen. Die
Redaktion hat wichtige Informationen zu Brandschutz,
Transport und Lagerung, aber auch zur Entsorgung
zusammengetragen.

In der bevorstehenden Weihnachtszeit haben
hoffentlich auch Sie personlich die Gelegenheit, Thre
Batterien wieder aufzuladen. In diesem Sinne wiinsche
ich Thnen ein frohes Weihnachtsfest und einen guten
Start in ein spannendes Jahr 2024.

Thre

Sabine Kudzielka

Vorsitzende der
Geschaftsfiihrung der BG Verkehr



Aktuelle
Unfallmeldungen

Stamm trifft Kopf

Als beim Beladen seines Holz-
transporters nur noch eine Lage
Holzstamme fehlte, begann der
Fahrer mit den Vorbereitungen

fiir die Ladungssicherung. . .
Dabei stand bend
e reer o Verkehrssicherheit:

Ladekranfiihrer nicht zu sehen

Ein flinf Meter | St ‘ QQ

R Jetzt Forderung beantragen
Anhdnger und traf den Fahrer
am Kopf. Er erlitt ein schweres

Schéadelhirntrauma, verletzte Verkehrssicherheit kann auch junge Leute begeistern, wenn das Konzept
sich an der Wirbelsdule und stimmt. Das zeigte sich in der letzten Férderrunde fiir Verkehrssicherheitskon-
verlor bei dem Unfall ein Auge. zepte der BG Verkehr. Die eingereichte Idee fiir interne Schulungsfilme des

Mitgliedsunternehmens WLS Spedition aus Steinhagen iiberzeugte die Jury.
Von der Planung bis zur Umsetzung iibernahmen Auszubildende das Projekt.
Die Filme greifen typische Unfallsituationen aus dem Unternehmen auf.

Vom eigenen
Fahrzeug iiberrollt

Unterwegs auf einer Landstrafie
bemerkte der Fahrer eines Kiihl-
transporters, dass die Hecktiir
nicht verriegelt war. Er hielt an,
um sie zu schlielen. Dabei si-
cherte er das Fahrzeug nicht ge-
gen Wegrollen. Durch die leicht
abschiissige Strafle begann der
Transporter, riickwarts zu rollen,
erfasste den Fahrer und schleifte
ihn fiinf Meter mit. Der Fahrer
verstarb noch am Unfallort.

Auch im kommenden Jahr unterstiitzt die BG Verkehr Mitgliedsbetriebe, die
Maflnahmen gegen Verkehrsunfille entwickeln. Unternehmen mit mehr als
100 Beschiftigten konnen Fordergeld beantragen. Voraussetzung dafiir ist

Notbremsung

Verhdngnisvolle —
Kombination trainieren

Kurierfahrer M. war auf regen-
nasser Autobahn unterwegs,
als er die Kontrolle tiber sein
Fahrzeug verlor. Der Grund
waren die Reifen, deren Profil
restlos heruntergefahren war.
Das Fahrzeug drehte sich

und prallte gegen die Mit-
telleitplanke. Weil er nicht
angeschnallt war, schleuderte
M. aus dem Transporter und
wurde von diesem uberrollt.
Er starb wenige Tage spater
an den Folgen seiner schwe-
ren inneren Verletzungen.

Im Notfall muss der Mensch am Steuer innerhalb von Sekundenbruchteilen richtig
reagieren und moglichst stark bremsen — auch wenn ein elektronischer Notbrems-
assistent vorhanden ist. Sich nur auf das Assistenzsystem zu verlassen, ist ein gefahrli-
cherlIrrtum. Deshalb empfehlen Experten, eine solche Gefahrenbremsung einmal im Jahr
in einer geeigneten Umgebung zu tiben, auch um das Verhalten des Fahrzeugs zu kennen.
So ldsst das Antiblockiersystem das Pedal beim Bremsen vibrieren. Das kann irritieren.
Trotzdem heif3t es dann: mit voller Kraft auf die Bremse treten und bis zum Stillstand
durchhalten. Das Lenkrad gut mit beiden Handen festhalten.

Fiir das richtige Bremsgefiihl sind geeignete Schuhe unverzichtbar und deshalb bei beruf-
lichen Fahrten Pflicht. Umschlief3t ein Schuh den Fuf} nicht, kann er wegrutschen. Ganz
ohne Schuhe ist es noch gefahrlicher.

© WLS; DocStop; Adobe Stock (Fabian; BillionPhotos.com; Stefan Kérber); picture-alliance/ dpa | Ronald Wittek

0 www.bg-verkehr.de | Webcode: 20629765
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https://www.bg-verkehr.de/arbeitssicherheit-gesundheit/themen/verkehrssicherheit/geeignetes-schuhwerk

ein schriftliches Konzept, das sich auf Stra-
Benverkehr, innerbetrieblichen Verkehr und
Wegeunfdlle bezieht. In Abhdngigkeit von
der Lohnsumme des Unternehmens betragt
die maximale Forderung 30.000 Euro. Der
Antragsschluss fiir Malnahmen im Jahr
2025 ist Juni 2024.

@ Forderung fiir Verkehrskonzepte
www.bg-verkehr.de | Webcode: 20713454

»Zebrastreifen* wird 70

Alle kennen ihn als ,,Zebrastreifen® — jetzt feiert der
Fufigdngeriiberweg einen runden Geburtstag. Im Jahr 1953
wurde er mit dem Verkehrszeichen 293 in die Straf3enver-
kehrs-Ordnung aufgenommen. Doch erst seit 1964 haben
Passanten ausdriicklich das Vorrecht. Auto-, Rad- und
Motorradfahrer miissen nun am Zebrastreifen warten und
FuBgéngern das Uberqueren der Fahrbahn erméglichen.
Bei stockendem Verkehr diirfen Fahrzeuge nicht auf der
Markierung halten. An Zebrastreifen darf zudem nicht

tiberholt werden. Es gilt ein Halte- und Parkverbot auf bzw.

bis zu fiinf Meter vor dem Zebrastreifen. Ubrigens: Wer auf
einem Fahrrad fahrend einen Fufigdngeriiberweg nutzt,
hat kein Vorrecht gegeniiber dem flieBenden Verkehr.
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37.000 Wegeunfalle ...

... mit dem Fahrrad oder E-Bike registrierte die Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung im Jahr 2022. Damit ereignete sich mehr als jeder

fiinfte verzeichnete Wegeunfall auf dem Fahrrad.

BG Verkehr
spendet an Initiative

Die BG Verkehr fordert die Arbeit der Initiative
,DocStop fiir Europder” mit einer Spende von

40.000 Euro. Der Verein verbessert mit dem Geld die
medizinische Unterwegsversorgung fiir Bus- und Lkw-
Fahrer. DocStop hilft in medizinischen Notféllen bei
der Arztsuche und kiimmert sich um einen Abstellplatz
fir das Fahrzeug.Ein weiteres Projekt profitiert von der
Spende: SaniStop ermdglicht Fahrern wahrend ihrer
Tour Zugang zu hygienischen Sanitdranlagen. ,,Nur ein
gesunder Fahrer ist ein sicherer Fahrer, sagt Hanno
Harms, Vorstandsvorsitzender der BG Verkehr auf
Versichertenseite. Er {ibergab den Spendenscheck an
den DocStop-Vorsitzenden Joachim Fehrenkotter. Die
Spende stammt aus dem Vermdgen des mittlerweile
aufgeldsten Vereins ,,Arbeitssicherheit und Gesundheit
im Verkehrswesen®.

Jedes fiinfte Nutzfahrzeug hat Mangel

Rund 20 Prozent aller Nutzfahrzeuge haben bei der Hauptuntersu-
chung erhebliche oder gefidhrliche Mangel, wie der TUV-Verband in
seinem Mangelreport 2023 feststellt. Die hochste Mangelquote hatten
Fahrzeuge bis 3,5 Tonnen (20,4 Prozent). Die Gewichtskategorie zwi-
schen 7,5 und 18 Tonnen hingegen stand {iberdurchschnittlich besser
da: 13,8 Prozent dieser Fahrzeuge wiesen Mangel auf, im Jahr 2021
waren es noch 19,5 Prozent.

0 www.tuev-verband.de
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https://www.bg-verkehr.de/arbeitssicherheit-gesundheit/themen/verkehrssicherheit/verkehrssicherheitskonzepte
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Neu erschienen

Storung im Hochregallager
Welche Stérungen in einem Hochregallager
auftreten kdnnen, richtiges Einsteigen ins
Regal und die Rettung von Personen sind
Themen der tiberarbeiteten Information der

Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung.

0 Fordertechnik in Hochregalldgern —
Storungsbeseitigung in Regalanlagen
DGUV Information 208-045
www.dguv.de | Webcode: p208045

Teleskopstapler

richtig bedienen

Kipp- und Absturzunfalle sowie Kollisio-
nen sind die haufigsten Unfalle mit
Teleskopstaplern. Die Publikation infor-
miert iber die physikalischen Hinter-
griinde und den richtigen Umgang mit
diesen vielseitigen Gerdten.

0 Sicherer Umgang mit Teleskopstaplern
DGUV Information 208-059
www.dguv.de | Webcode: p208059

Gefahrstoffe lagern

Sobald Gefahrstoffe in einem Lager
aufbewahrt werden, greift eine Fiille
an Vorschriften und Bedingungen. Die
Informationsschrift hilft dabei, den
Uberblick zu behalten. Praktisch: eine
Checkliste fiir die Lagerbegehung.

0 Lagerung von Gefahrstoffen
DGUV Information 213-084
www.dguv.de | Webcode: p213084

SicherheitsProfi 4/2023

© Adobe Stock (VisualProduction; Andreas; Lunacom; Ronald Rampsch; sunt; Ronald Rampsch); DGUV/Urbanfilm.de

Online-Format: Fachsimpelei fiir Sifas

Der fachliche Austausch von Fachkriften fiir Arbeitssicherheit (Sifa) muss
nicht immer bis zum nachsten Prasenzseminar warten. Die BG Verkehr
bietet mit der ,,Fachsimpelei fiir Sifas“ ein neues Format an, an dem sich
Interessierte mit wenig Aufwand und von {iberall aus beteiligen kdnnen.

Eine Referentin und eine erfahrene Aufsichtsperson der BG Verkehr iiber-
nehmen die Moderation der 90-miniitigen Online-Veranstaltung und geben
dem aktiven Austausch iiber die Erfahrungen als Sifa einen Rahmen. Die
Aufhénger fiir eine Diskussion kdnnen vielfdltig sein: neue Medien und Ar-
beitshilfen, ein Fachartikel oder ein Unfallgeschehen. Kern der Diskussion
aber sollen die Fragen und Anregungen aller zugeschalteter Sifas sein.
Nach der Resonanz zur Auftaktveranstaltung im August sollen nun weitere
Termine folgen. Besonders positiv bewerteten die Teilnehmenden dabei
die lebhafte Diskussion, die Praxisndhe, die Moglichkeit, sich zu vernetzen,
sowie den direkten Draht zur BG Verkehr.

0 Fachsimpelei fiir Sifas, Informationen und Termine
www.bg-verkehr.de | Webcode: 21975943

Larm von der Rolle

Wie laut ist Klebeband beim Abrollen?

Das hat das Institut fiir Arbeitsschutz der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
(IFA) in seinem Akustiklabor ermittelt. Bei 13
industriell genutzten Klebebdndern wurde
der Gerduschpegel gemessen. Unabhén-
gig von der Abrollgeschwindigkeit lieSen
sich bei den untersuchten Klebebandern
Pegeldifferenzen von etwa 15 dB feststel-
len. Klebeb&nder mit der Kennzeichnung
»Low Noise“ konnten das Versprechen im
Test nicht einlosen. Fazit des IFA: Allein die
Auswahl des Klebebands kann einen so
groBBen Einfluss haben, dass die vorher not-
wendigen, verpflichtenden Mafinahmen zur
Gehorschadensprdvention in Verpackungs-
bereichen tberfliissig werden kdnnten.

0 www.dguv.de | Webcode: p022388

Gericht: Kein
Arbeitslosengeld
nach Fahrverbot

Verliert ein Berufskraftfahrer
Fiihrerschein und Job wegen zu
vieler Punkte, droht ihm eine
Sperre des Arbeitslosengelds.
So entschied das Landessozial-
gericht Baden-Wiirttemberg.
Begriindung: Es sei absehbar
gewesen, dass der Kldger ohne
Fiihrerschein nicht weiterarbei-
ten kdnne. Dennoch habe er
mit VerstoBen wie zu schnellem
Fahren und Handynutzung wei-
ter Punkte angesammelt und
damit die Moglichkeit eines
Fahrverbots in Kauf genommen.


https://publikationen.dguv.de/forschung/ifa/aus-der-arbeit-des-ifa/4742/untersuchung-des-abrollgeraeuschs-unterschiedlicher-industriell-genutzter-klebebaender-aus-der-arbeit
https://publikationen.dguv.de/regelwerk/dguv-informationen/2939/foerdertechnik-in-hochregallaegern-stoerungsbeseitigung-in-regalanlagen
https://publikationen.dguv.de/regelwerk/dguv-informationen/4509/sicherer-umgang-mit-teleskopstaplern
https://publikationen.dguv.de/regelwerk/dguv-informationen/2933/lagerung-von-gefahrstoffen
https://www.bg-verkehr.de/seminare/online-lernen

Erste Hilfe?

Das grundlegende Thema Erste Hilfe ist Schwerpunkt
von ,,Jugend will sich-er-leben® (JWSL) im Berufsschul-

jahr2023/2024. Das Praventionsprogramm fiir Auszubil-

dende der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
bietet nicht nur Lernmaterialien fiir den Unterricht,
sondern auch in diesem Jahr wieder einen Kreativ-
wettbewerb. In selbst produzierten Videos, Podcasts
oder auf Plakaten kénnen Berufsschulklassen kreativ
umsetzen, was sie {iber Erste Hilfe gelernt haben. Alle
Bewerbungen haben die Chance auf attraktive Geldprei-
se. Einsendeschluss ist der 29. Februar 2024.

e www.jwsl.de

EU-Kommission fordert

sichere Lkw-Parkpldtze

Assistenzsysteme: Sensoren richtig einstellen

Falsch eingestellte Sensoren kdnnen die Funktion von Fahrerassistenzsystemen geféahr-
lich einschranken. Bei Fahrversuchen mit bewusst veranderten Sensoren von Totwinkel-
warner und Frontkamera stellte die Dekra fest: Selbst bei Verdnderungen unterhalb der
sogenannten Eigendiagnoseschwelle funktionierten die Systeme nicht wie gewiinscht
und von den Fahrern erwartet. Zu solchen Fehleinstellungen kann es zum Beispiel beim
nicht fachgerechten Austausch von Windschutzscheiben oder durch Parkrempler kom-
men. Die Empfehlung: regelméBige Uberpriifung der Systeme und ihrer Sensoren.

0 www.dekra-roadsafety.com

~
L)

—

Testen Sie |hr
Wissen! |

1. Welche Fahrzeuge diirfen
eine so beschilderte Straf3e

nicht befahren?
a Lkw

b Motorrader

C Pkw

2. Welche Fahrzeuge diirfen
in eine so gekennzeichnete
Zone einfahren?

a  Elektrokleinstfahrzeuge

b Fahrrdder

C Fahrzeuge, die von
Anwohnern gefahren werden

3. Welche Fahrzeuge diirfen
diese Straf3e benutzen?

a Elektrofahrzeuge

b Fahrrdder und Kraftrider,
die geschoben werden

C Kraftfahrzeuge

Alles richtig?
Die Losungen stehen auf Seite 30!


https://www.dekra-roadsafety.com/de/verkehrssicherheitsreport-2023/
https://www.jwsl.de
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Riickwartsfahren

klar geregelt

Im 6ffentlichen StraRenverkehr und

auf dem Betriebsgeldande darf man nur
riickwartsfahren, wenn eine Gefadhrdung
anderer ausgeschlossen werden kann.

Im offentlichen StraRenverkehr und auf dem

Betriebsgeldande darf man nur riickwartsfahren,
wenn eine Gefdhrdung anderer ausgeschlossen

Moderne Assistenzsysteme tragen viel
dazu bei —wenn auch nichtimmer. Im

Zweifel muss sich das Fahrpersonal

einweisen lassen.

icht nur die Straenverkehrs-Ordnung
Nenthélt Vorgaben zum Riickwértsfahren,
sondern auch Arbeitsschutzvorschriften sind
zu beachten. Sie richten sich in erster Linie an
die Unternehmensleitung. Die Verantwortli-
chen mussen Schutzmatnahmen treffen, da-
mit die Beschaftigten sicher arbeiten kdnnen.
Das betrifft besonders Unternehmen, die auf
Riickwértsfahrten nicht ganz verzichten kon-
nen, wie zum Beispiel bei der Abfallsammlung.
Die Rangfolge der Maf3nahmen ist vorgegeben:
An erster Stelle stehen technische Losungen,
dann organisatorische und zuletzt personen-
bezogene (bekannt als Rangfolge TOP).

Daraus folgt in der Regel: Wo die Anwesenheit
anderer Personen nicht sicher ausgeschlossen
werden kann, muss beim Riickwdrtsfahren ent-
weder ein Einweiser zur Verfligung stehen oder
ein leistungsfahiges Riickfahrassistenzsystem
(RAS) eingesetzt werden. Die BG Verkehr befiir-
wortet diese zukunftsweisende Technologie.

Technische Mafnahme:
Riickfahrassistenzsysteme

Die BG Verkehr hat sich schon friih dafiir ein-
gesetzt, die ,,Grundsatze fiir die Priifung und
Zertifizierung von Riickfahrassistenzsystemen
fiir Nutzfahrzeuge® zu entwickeln. Moderne

SicherheitsProfi 4/2023

Systeme kombinieren ein Kamera-Monitor-
System mit intelligenter Sensortechnik, die
eine automatische Bremsung einleitet oder
zumindest das Fahrpersonal zuverldssig warnt.

»ES handelt sich um
Systeme, die unter-
stiitzen, aber der
Mensch am Steuer
tragt weiter die
Verantwortung.*
Martin Kiippers,

Leiter des Fachbereichs Verkehr
und Landschaft bei der Deutschen

Gesetzlichen Unfallversicherung

Offen blieb aber die wichtige Frage, wann und
wie RAS eingesetzt werden diirfen: Der Fach-
bereich Verkehr und Landschaft der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung greift diese
Fragestellung in der Publikation ,,Fachbereich
aktuell“ auf (siehe Info am Ende des Artikels)
und fasst die bestehende Rechtslage rund um
den Einsatz von Riickfahrassistenzsystemen
zusammen. ,Es handelt sich um Systeme, die

werden kann. Moderne Assistenzsysteme tragen
viel dazu bei —wenn auch nicht immer. Im Zweifel
muss sich das Fahrpersonal einweisen lassen.

Fahrerinnen und Fahrer unterstiitzen, aber sie
nehmen ihnen die personliche Verantwortung
nicht ab“, unterstreicht Martin Kiippers von der
BG Verkehr, der den Fachbereich leitet. ,,Die
Menschen in der Unternehmensleitung und am
Steuer miissen die Situation einschatzen und
Entscheidungen treffen.”

Kiippers fasst die Vorziige der Technik zusam-
men: ,Natiirlich ist die Anschaffung eine In-
vestition. Aber wir wissen, dass die technische
Assistenz die Person am Steuer stark entlastet
und den Arbeitstag leichter macht. Die Funktio-
nalitdt steht aufler Frage: RAS kdnnen schwere
und tédliche Unfélle verhindern. Davon abge-
sehen vermeiden sie aber auch Rangierscha-
den und reduzieren damit unndotige Kosten.
Oft lohnt es sich fiir einen Betrieb, diese
Schadenskosten genauer zu analysieren, zum
Beispiel gemeinsam mit dem Sachversicherer
oder mit einem professionellen Risikomanager.
Gerade wenn sich das Riickwartsfahren nicht
vermeiden ldsst, kann ein RAS in mehrfacher
Hinsicht eine lohnende Investition sein.”

Grenzen der Systeme erkennen

Verschmutzung und Dunkelheit, Regen oder
andere Witterungseinfliisse kénnen die Sicht
durch eine Riickfahrkamera so stark ein-



Selbst modernste Assistenzsysteme
machen den Einiweiser nicht

vollig tiberfliissig.

schranken, dass jemand zum Einweisen zur
Verfligung stehen muss. Die Beschéftigten
missen sich mit der richtigen Anwendung,
den Einsatzmoglichkeiten und Grenzen aus-
kennen. ,,Alle Systeme haben Anwendungs-
grenzen, die auf jeden Fall beachtet werden
miissen®, betont Kiippers. ,,Deshalb sind
eine Betriebsanweisung und Unterweisung
nétig, wenn RAS zum Einsatz kommen. Dar-
in muss geregelt sein, wie man die Systeme
richtig verwendet, wo sie sich einsetzen las-
sen, wann ihre Grenzen erreicht sind, wann
ein Einweiser n6tig ist und woran man Fehl-
funktionen und Schaden erkennt.

Fazit

Die aktuellen Systeme zum sicheren Riick-
wartsfahren sind effizient und entlasten die
Beschiftigten enorm. Falls aber Stérungen
auftreten oder die Systeme an ihre Grenzen
kommen, braucht man immer noch einen
Menschen, der mit verldsslich vereinbarten
Handzeichen das Fahrzeug so einweist, dass
niemand gefdhrdet wird. Kiippers fasst zu-
sammen: ,,Auch wenn ein leistungsfihiges
Riickfahrassistenzsystem verbaut ist, wird es
Einzelfdlle geben, in denen nicht auf das Ein-
weisen verzichtet werden kann.“ (mh)

Dr. Jorg Hedtmann, Leiter des Geschdftsbereichs Prdvention bei der BG Verkehr

O

© Adobe Stock (Yistocking); Daimler Truck AG

Es gibt Kamerasysteme, die den
AuBBenspiegel komplett ersetzen.

0 Fachbereich aktuell: ,,Einsatz von
Riickfahrassistenzsystemen (RAS) als
Maf3nahme zum sicheren Riickwértsfahren
und Rangieren“
www.dguv.de | Webcode: p022431

»Grundsitze fiir die Priifung und
Zertifizierung von Riickfahrassistenz-
systemen fiir Nutzfahrzeuge*
www.dguv.de | Webcode: d14904

Informationen zum Rangieren,
Riickwértsfahren und Einweisen
www.bg-verkehr.de | Webcode: 2037212

sRiickfahrassistenzsysteme, die unserem Priifgrundsatz entsprechen, sind
ein wichtiger technischer Schritt in Richtung Vision Zero. Bei konsequenter
Fortsetzung dieser Entwicklung und der Ausstattung der Fahrzeuge mit
diesen Systemen sollten todliche Unfalle beim Riickwértsfahren bald der
Vergangenheit angehoren.“

SicherheitsProfi 4/2023


https://publikationen.dguv.de/regelwerk/publikationen-nach-fachbereich/verkehr-und-landschaft/fahrzeuge/4785/fbvl-004-einsatz-von-rueckfahrassistenzsystemen-ras-als-massnahme-zum-sicheren-rueckwaertsfahren-und
https://www.dguv.de/dguv-test/prod-pruef-zert/pruefgrundsaetze-erfahrung/pruefgrundsaetze/verkehr/index.jsp?query=webcode+d14904
https://www.bg-verkehr.de/arbeitssicherheit-gesundheit/branchen/gueterkraftverkehr/rund-ums-fahren/rangieren-rueckwaertsfahren-und-einweisen
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Auf alles ein ge‘s.tellt- e

Regen, Schnee und Eis machen StraRenverhiltnisse unberechenbar. Das konnen

wir nicht andern, da

Rund 22 Prozent aller Unfille,
die der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung gemeldet
werden, sind Wegeunfille.

Bei der BG Verkehr liegt der
Anteil bei etwa zehn Prozent.
Gerade im Winter erh6hen

die Witterungsbedingungen
das Unfallrisiko auch auf

dem Arbeitsweg.

Fahrsicherheitstrainings
fiir Beschaftigte

In Fahrsicherheitstrainings konnen sich Beschaftigte
auf ungefdhrliche Weise auf die Stralenverhaltnisse
im Winter und Herbst einstellen. Die Trainings helfen,

Extremsituationen besser einzuschdtzen und angemessen

mit Lenk- und Bremsmandovern zu reagieren.
/l Die BG Verkehr bezuschusst die Teilnahme an einem
Fahrsicherheitstraining. Ganz wichtig: Immer den
L Antrag vor dem Training stellen.
-
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hilft nur eine gute Vorbereitung. Zum Beispiel mit diesen Tipps.

v

(o]e)

Geringe Sichtweite

Liegt die Sichtweite unter 50 Metern, darf man nur so
schnell fahren, dass man innerhalb der tibersehbaren
Strecke anhalten kann, und maximal 50 Stunden-
kilometer. Tipp: Der Abstand der Leitpfosten betrdgt
auf gerader Strecke genau 50 Meter. Die Nebel-
schlussleuchte nur einschalten, wenn Nebel fiir diese
geringe Sichtweite sorgt. Bei anderen Witterungs-
bedingungen droht eine gefdhrliche Blendung.
Deshalb ist die falsche Verwendung der Nebel-
schlussleuchte mit einem Verwarngeld belegt.

LT,

Geeignete Bereifung

Sobald ein Fahrzeug bei Glatteis,
Schneematsch, Eis-, Schnee- oder
Reifglatte bewegt wird, miissen laut
StraBBenverkehrs-Ordnung geeignete
Reifen aufgezogen sein. Geeignet sind
Reifen fiir winterliche Wetterverhaltnisse,
wenn sie mit dem Alpine-Symbol
(Bergpiktogramm mit Schneeflocke)
gekennzeichnet sind.

|
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Verkehrssicherheit als Teil der Unternehmens-

kultur nimmt den Beschéftigten den Druck und
sorgt fiir anderes Verhalten im Verkehr. Auf . ﬂ
angekiindigte Unwetter hinweisen, Fahrsicher-

heit bei Beschaftigten zum Thema machen.
Sie sollten sich je nach Wetter Zeit nehmen
und nicht versuchen, unter Stress piinktlich

Gelebte Unternehmenskultur . N

zu sein. Eine Dienstanweisung fiir schlechtes . ..
Wetter erhoht den Stellenwert noch. \

Angepasste Fahrweise

Selbst erfahrene Profis unterschatzen die Risiken
durch fehlende Bodenhaftung, zu hohes Tempo

und lange Bremswege. In der kalten Jahreszeit

heif3t es deshalb: besonders behutsam beschleunigen
und bremsen. Tipp: Auf rutschigem Untergrund

mit niedriger Motordrehzahl gegebenenfalls

in einem hoheren Gang anfahren.

Sicherer Ausstieg

Mit festem Schuhwerk, riickwarts sowie
Stufe fiir Stufe und dabei die Haltegriffe
nutzen — so geht es sicher aus dem
Fahrerhaus. Unbedingt vor der Benutzung
Eis und Schnee von den Aufstiegen entfernen.
Aufien liegende Trittstufen miissen
Offnungen oder einen Verdrangungsraum
besitzen, damit zum Beispiel Schnee und
Eis durchgedriickt werden kénnen.

Eisfreies Dach

Vor Fahrtantritt miissen Eis und Schnee von Aufbau

und Dach herunter — auch beim Pkw! Fiir Lkw sind

standsichere Geriiste auf dem Betriebshof oder an

I Raststdtten ideal. Wichtig: ein sicherer Aufstieg, rutsch-

| hemmender Bodenbelag und ein umlaufender Schutz

gegen Absturz. Bei Nutzung von Leitern auf Stand-
podest, Riickenschutzbiigel und Leitergurt achten. Fiir

I I Auflieger gibt es Vorriistungen, die im Stand die Plane

Orkanartige Windbden | hochdriicken und so das Rdumen berfliissig machen.

Wenn sich die Fahrten nicht vermeiden
lassen oder sich das Wetter unterwegs
dndert: Geschwindigkeit drosseln,
besonders auf Seitenwind achten, zum
Beispiel beim Uberholen oder auf Briicken.

0 Liste der Schneerdumstationen

Extremes Wetter

Fahrten konnen je nach Wetterlage deutlich langer dauern. /

Das sollte auch so kommuniziert werden. Unternehmen
kdnnen die Nutzung von Unwetter-Warn-Apps empfehlen.
Sind Extremwetterlagen angekiindigt, sollten Beschaftigte
Fahrten verschieben und so die Gefahr von Verkehrs-
unfallen reduzieren. Das gilt auch fiir betriebliche Fahrten.

www.bg-verkehr.de | Webcode: 20826206

Flyer ,,Runter mit Eis und Schnee*
www.bg-verkehr.de | Webcode: 12262679

Faktenblatt Aulendienst — Unterwegs bei Unwetter
www.bg-verkehr.de | Webcode: 18951506

Zuschiisse zu Fahrsicherheitstrainings
www.bg-verkehr.de | Webcode: 20954048
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https://www.bg-verkehr.de/arbeitssicherheit-gesundheit/branchen/gueterkraftverkehr/rund-ums-fahren/vor-fahrtantritt
https://www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/flyer/runter-mit-schnee-und-eis
https://www.bg-verkehr.de/medien/medienkatalog/infoblaetter/faktenblatt-aussendienst-unterwegs-bei-unwetter
https://www.bg-verkehr.de/arbeitssicherheit-gesundheit/themen/verkehrssicherheit/fahrsicherheitstrainings
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Niemand handelt nur fiir sich

Der Deckel klemmt, der Schalter spinnt — und bestimmt kennt jemand einen Trick, um das
Problem schnell zu [6sen. Manipulationen an Schutzeinrichtungen werden viel zu oft toleriert.
Eine Umfrage zeigt: Hier stehen die Vorgesetzten in der Verantwortung.

Berufserfahrung und Routine bringen Si-
cherheit. Manchmal aber werden sie zum

daran: Passiert nach der Manipulation nichts,
wiegen sich die Beschaftigten in triigerischer

Unternehmen hat, kdnnen sich alle auf ein
solches Leitbild berufen. Es reicht nicht, so

“

aus, wenn man gerade richtig loslegen will, ist
fiir einige Beschaftigte der Reiz grof, diesen
Schalter zu umgehen. Auch die Stérungssuche,
das Einrichten oder die Reparatur von Maschi-
nen scheint auf den ersten Blick oft leichter,
wenn Schutzeinrichtungen aufBer Kraft gesetzt
werden.

»Maschinen und Anlagen in der Entsorgungs-
wirtschaft sind zum Beispiel stéranféllig und
wartungsintensiv®, sagt Thomas Seifert von
der BG Verkehr. ,,Fiir Stérungsheseitigung und
Wartung miissen Schutztiiren und -klappen
oft gedffnet werden.“ Manchmal verlieren die
Beschéftigten dabei die Geduld und behelfen
sich. Ein Kabelbinder oder ein Blechwinkel
schafft dann Abhilfe, die Manipulation dient
somit als vermeintlich pragmatische Problem-
l6sung. Auch an automatisierten Lagerein-
richtungen, Férderanlagen und Verpackungs-
maschinen werden Schutzabschaltungen
aufler Kraft gesetzt. Ein anderes Beispiel sind
Kraftfahrer, die berufsbedingt hdufig ein- und
aussteigen miissen. Fiihlen sie sich von den
Gurtwarnern gestort, schalten sie diese gern
ab. Und bei Omnibussen werden Motorklap-
penschalter haufig tberbriickt, um weiterfah-
ren zu konnen, wenn diese Schalter fehlerhaft
eine gedffnete Motorklappe erkennen und den
Anlasser stromlos schalten. Denn dann ldsst
sich der Motor nicht starten. Das Tiickische
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praktischer voran. Unfélle passieren allerdings
selten gleich am Anfang, sondern erst nach
einer gewissen Zeit, in der sich Routinen entwi-
ckeln, sich die Sensibilitdt gegeniiber Gefahren
verringert — und wenn die Manipulation un-
bekannt ist oder im Zweifel wieder vergessen
wurde. Denn oft hat sie nur einen kurzzeitigen
Zweck, bleibt danach bestehen und wird zu
einer dauerhaften Gefahr. Die Beschaftigten
erkaufen sich etwas mehr Bequemlichkeit und
einen in der Realitdt geringen Zeitgewinn mit
gesteigertem Risiko fiir schwere Verletzungen.

Unternehmenskultur entscheidend

Eine Umfrage des Instituts fiir Arbeitsschutz
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversiche-
rung (IFA) 2022 ergab: Fiihrungskrifte dulden
Manipulationen haufig. Uber 50 Prozent der
Befragten gaben an, dass Vorgesetzte von
Manipulationen wussten. Betriebe, in denen
Manipulation geduldet wird, haben haufiger
Vorfélle mit solchen verdnderten Maschinen.
Gleichzeitig wiinschten sich die Befragten ein
Bekenntnis der Geschaftsfiihrung gegen Mani-
pulation (siehe Grafiken).

»Klare Standpunkte des Unternehmers sind
wichtig®, sagt Martin Kiippers, Leiter des
Kompetenzfelds Regelwerk und Arbeitssi-
cherheit der BG Verkehr. ,,Nur wenn deut-
lich ist, dass Manipulation keinen Platz im

sollte deutlich werden: Alle Beschéftigten
sind mitverantwortlich und tragen ihren Teil
bei. Die Mitarbeitenden, speziell die Sicher-
heitsbeauftragten, sollten Personen direkt
ansprechen, wenn sie eine Manipulation fest-
stellen. In einigen Betrieben hat sich eine
(auf Wunsch anonyme) Meldung iiber Mo-
biltelefone mit Foto und Standort etabliert.

Einbinden bei der Konstruktion

»Ein Hauptaspekt ist die Gebrauchstauglich-
keit der Arbeitsmittel und Schutzeinrichtun-
gen*, sagt Kiippers. Je benutzerfreundlicher
die Maschine, desto weniger Anreiz gibt es
fur Manipulation. Das macht die Konstruktion
der Arbeitsmittel zu einer weiteren wirksamen
MaBnahme gegen Manipulation. Hier spielt
das genaue Wissen {iber Arbeitsabldufe eine
zentrale Rolle. Beschaftigte wie Bedien- und
Wartungspersonal sind dann wichtige Hin-
weisgeber, wenn es darum geht, die Maschi-
nen sicherer zu machen — sei es bei Nachriist-
losungen oder bei Neuanschaffungen.  (mh)

Q Tipps und Praxishilfen zum Thema
https://stop-defeating.org

DGUV Information 213-114
»Checkliste — Manipulation von
Schutzeinrichtungen verhindern*
www.dguv.de | Webcode: p213114


https://stop-defeating.org
https://publikationen.dguv.de/widgets/pdf/download/article/3777
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Die wichtigsten Zahlen der Umfrage

Das Institut fiir Arbeitsschutz der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
befragte 840 Personen zu Manipulationen an Schutzeinrichtungen.

MaB3nahmen gegen Manipulation

Technische und organisatorische
MaBnahmen sind fiir die Befragten
die wichtigsten Losungsansatze.
Organisatorisch sehen sie vor allem
die Unternehmensfiihrung in der
Pflicht — mit einem klaren Bekenntnis
gegen Manipulation und einem
entschlossenen Handeln in konkreten
Fallen. Die technischen Lésungen sollten
sich auf intelligente und schwerer zu
manipulierende Schutzeinrichtungen
konzentrieren.

Intelligente
Schutzeinrichtungen

Bekenntnisse der Geschafts-
fithrung gegen Manipulation

Schwer zu manipulierende
Schutzeinrichtungen

Hérteres Durchgreifen seitens
der Geschéftsfiihrung

Mehrere Antworten moglich 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
(in%)

Mehr Vorfille bei Duldung durch Vorgesetzte

Mlndesfens v In kleineren Betrieben wissen 60 Prozent
oder Beinahe-Unfall . .

40 der Vorgesetzten von Manipulationen
einer Schutzeinrichtung, in Gro3betrieben
sind es 45 Prozent. Das spiegelt sich in
den Antworten zu Unféllen und Beinahe-

20 Unfallen wider: Betriebe, in denen
Vorgesetzte eine Manipulation dulden,

. . . h i ich mehr Beinahe-Unfa
I Vorgesetzte dulden Manipulation nicht tht)j; mitdutlichimehriBeinahe niey
M Vorgesetzte dulden Manipulation
0
(il’] 0/o)
Weniger Manipulationen als vor zehn Jahren
mehr mehr
weniger weniger Bei der Frage, wie sich die Zahl der

manipulierten Maschinen in den
vergangenen zehn Jahren verdndert habe,
geht der Grof3teil der Befragten davon
aus, dass es weniger geworden oder
gleich viele geblieben sind. Bei Klein- und
Kleinstbetrieben fallt das Bild nicht so
deutlich aus wie bei Grof3betrieben. Die
Unternehmenskultur und die Vermittlung
von klaren Standpunkten in GroRbetrieben
gleich gleich konnten hierbei eine Rolle spielen.

viele viele

22,9%

Grof3betriebe Klein-/Kleinstbetriebe
ab 250 Beschiftigte bis 49 Beschiftigte
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Hightech, Chemie
und Arbeitsschutz

Lithium-lonen-Batterien und -Akkus sind allgegenwartig und
millionenfach im Einsatz. So mehren sich trotz der an sich geringen
Wahrscheinlichkeit fiir einen Brand die Feuerwehreinsatze.
Eine neue Herausforderung fiir den Arbeitsschutz.

Lithiumbatterien haben auf engstem Raum
alle Zutaten fiir ein Feuer®, sagt Horst
Schramen, Referent fiir Brandschutz bei der
BG Verkehr. ,,Ziindquelle, brennbaren Stoff
und Sauerstoff, den sie dank einer chemi-
schen Reaktion beim Brand selbst produzie-
ren und damit das Feuer in Gang halten.“

Die grofte Gefahr ist der ,Thermal Runaway*,
das thermische Durchgehen ab einer Tempe-
ratur von circa 180 Grad Celsius. ,,Im Brandfall
wird mehr als die gespeicherte elektrische Ener-
gie freigesetzt®, warnt Dr. Brigitte Baumgarten,
Referentin fiir Gefahrgut bei der BG Verkehr,
s konnen bis zu 1.400 Grad Celsius erreicht
werden.“ Die Hitze l0st eine Kettenreaktion
innerhalb der Akkupacks aus, weitere Zellen
werden beschddigt. Die entstehenden Gase
entweichen als weiSer (Elektrolyt) oder grauer

Aufbau einer Lithiumzelle

Die Lithium-lonen-Zelle besteht aus
einer lithiumhaltigen Kathode, einer
Anode, einem wasserfreien Elektrolyten
und einem Separator.

Li-Metalloxid

Grafit

Li-lonen Elektrolyt
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(Grafit) Nebel, der sich als Stichflamme ent-
ziinden kann. Er ist giftig und dtzend fiir
Haut und Schleimhdute. Wegfliegende, teils
gliilhende Teile, austretende Fliissigkeit und
weitere hochgiftige Gefahrstoffe kommen als
Gefdhrdungen hinzu. Der Brandverlauf ist un-
ter anderem abhdngig von der Bauform und
Anordnung im Inneren der Batterie, von der
Zellchemie und insbesondere vom Ladezu-
stand. Zuverldssig vorhersehen ldsst sich ein
Verlauf deshalb nicht.

Wann brennen Akkus?

Ein Kurzschluss in der Batterie oder dem Akku
flihrt zu einer Temperaturerhdhung. Je gréer
die Kapazitat des Akkus ist, desto wahrschein-
licher ist die Entwicklung grof3er Hitze. Viele
Brande entstehen zum Beispiel wahrend des
Ladevorgangs. Bei mehr als 80 Grad Celsius
wadchst die Brandgefahr. Es gibt mehrere Fak-
toren, die einen Kurzschluss begiinstigen:

» Produktionsfehler,

» mechanische Beschadigungen,

P falsch angeschlossene Batterien,

» unpassende Ladegerdte,

» Lagern in direkter Sonne oder bei Frost,
P zu lange nicht geladene Akkus.

»Das Brandrisiko ist gering, wenn Lithium-
batterien bestimmungsgemafd verwendet werden.
Sollten sie aber einmal brennen, richtet man mit
herkémmlichen Loschmethoden wenig aus.“

Horst Schramen, Referent fiir Brandschutz bei der BG Verkehr

Diese Warnzeichen muss man kennen
Wenn Lithiumbatterien betrieblich genutzt
werden, missen in der Gefdhrdungsbeurtei-
lung und/oder der betrieblichen Brandschutz-
verordnung die entsprechenden Schutzmaf-
nahmen beschrieben werden. Falls sich eine
Batterie verformt, aufblaht, verfarbt, erwdrmt,
ungewdhnlich riecht oder Rauch austritt,
heifdt es: Sofort reagieren! Das wird nur ge-
lingen, wenn alle Beschéftigten die Risiken
kennen und wissen, was zu tun ist. Wer regel-
mafRig mit Lithiumbatterien umgeht, muss
dafiir qualifiziert und unterwiesen sein.

Beschddigte oder defekte Batterien diirfen
nicht mehr verwendet werden. Horst Schra-
men fasst zusammen, was bei einer auffalligen
Batterie zu tun ist: ,,Das Gerat auBer Betrieb
nehmen beziehungsweise das Laden unter-
brechen und die Gefahr sofort der verantwortli-
chen Person melden. Eigenschutz steht immer
an erster Stelle! Wenn eine Gefahrdung ausge-
schlossen ist, kann man versuchen, den Akku
ins Freie zu bringen oder ihn auf einen nicht
brennbaren Untergrund mit ausreichendem
Abstand zu brennbaren Materialien zu legen.
Im Betrieb sollten fiir diesen Fall Hilfsmittel
bereitstehen, zum Beispiel sdaurefeste Hand-




© picture alliance/dpa | Lino Mirgeler

Checkliste zum richtigen
Umgang mit Lithiumbatterien:

» suBere Einwirkungen vermeiden,

zum Beispiel Herunterfallen,
Stofle oder Quetschungen,
Umbherrutschen auf dem
Kofferraumboden eines Fahrzeugs,

nicht 6ffnen, manipulieren
oder ,,reparieren,

nach Stiirzen mit E-Bike oder
E-Roller priifen, ob die Batterie
sichtbaren Schaden genommen hat,

lose Akkus fiir Transport und
Lagerung in einer schiitzenden
Verpackung aufbewahren,

externe Kurzschliisse unbedingt
vermeiden, freiliegende Kontakte
abkleben oder mit Polkappen
versehen,

Herstellerhinweise zum Betreiben,
Laden und Reinigen beachten,
Eindringen von Wasser vermeiden,

nicht tiberlagern, tief entladen oder
Akku tiber langere Zeit ungenutzt in
einem Gerat lassen,

Temperaturgrenzen und
Umgebungsbedingungen gemaf
Angaben des Herstellers beachten,
direkte Sonneneinstrahlung
vermeiden,

laden nur auf nicht brennbarem
Untergrund und nicht in der Ndhe
von Brandlasten, nach Moglichkeit
in tiberwachten Ladeeinrichtungen,
fiir jeden Akku das richtige, vom
Hersteller zugelassene Ladegerat
verwenden, auf Priifzeichen achten,
beim Laden nicht abdecken,
Luftzirkulation ermoglichen,

nicht im kalten Zustand (unter 0 °C)
laden, vor Ladebeginn auf
Raumtemperatur erwdarmen und

niemals Einwegbatterien laden.

schuhe, Gesichtsschutz, Zange, Schaufel oder
ein Metallbehalter.

Aufgepasst beim Laden

Wé&hrend des Ladevorgangs sind besonde-

re SchutzmaBnahmen sinnvoll. Technische

MaBnahmen zur Einddmmung von Branden

sind zum Beispiel:

» bauliche Trennung von Orten,
an denen Lithiumbatterien ge-
lagert und geladen werden,

» Installation von Rauchmeldern,
Brandmeldern oder -meldeanlagen (mit
Funktionsnachweis einer Priifstelle),

» Warmebildiiberwachung sowie

» Loschanlagen mit ausreichenden
Mengen an Wasser.

Das Laden mehrerer Akkus oder akkubetrie-
bener Gerate (wie zum Beispiel Handscanner,
Akkus von Elektrofahrrddern oder Werkzeug)
erledigt man am besten in einem gesonderten
Raum oder Container ohne weitere Brandlast
oder in einem geeigneten Lagerschrank. Die
Raume sollen zur Warmeabfuhr gut beliiftet
sein. Nicht fiir alles gibt es bereits Vorschriften,
zugelassene Lagerschréanke etwa befinden sich
in der Entwicklung. Werden mehrere Fahrzeuge
gleichzeitig geladen, ausreichend Sicherheits-
abstand einplanen und dabei Angaben der
Hersteller beriicksichtigen. Die Empfehlung der
Fachleute ist ganz klar: ,,Alles, was die Ausbrei-
tung im Brandfall verlangsamt, ist gut.

Entzug von Sauerstoff ist sinnlos
Das Problem bei brennenden Lithiumbatte-
rien ist die bereits erwdahnte Selbsterhaltung

Grof3brand in einer Halle,
in der Batterien und Akkus
gelagert wurden.

des Feuers. So einen Brand kann man mit
konventionellen Mitteln zur Brandbekamp-
fung schwer unter Kontrolle bringen. Die
herkémmliche Technik, den Sauerstoff zu
entziehen, zum Beispiel durch Schaum- oder
CO,-Loscher, ist zwecklos. ,Von Loschen im
herkdmmlichen Sinn kénnen wir nicht spre-
chen“, sagt Schramen. ,,Es geht eher darum,
den Brand zu isolieren und eine Ausbreitung
einzuddmmen. Mit dem Einsatz grofRer Was-
sermengen ldsst sich das Durchgehen weite-
rer Zellen verhindern. Das Loschmittel kiihlt
die Batterie und stoppt so die chemische
Reaktion.“ Kleine Batterien und Akkupacks
kann die Feuerwehr mit entsprechender
Schutzausriistung in einen mit Wasser oder
Loschgranulat gefiillten Behélter oder zuge-
lassene Behdlter mit Druckentlastung ver-
senken. Bei groen Batterien ist ein liber-
wachter Abbrand h&ufig vorteilhafter. Denn
bei Flutung mit Wasser kann es Wochen
dauern, bis die chemische Reaktion abge-
schlossen ist.

,Der Kern des betrieblichen Brandschutzes
liegt in einem Notfallplan und im schnellen
Alarmieren der Feuerwehr, bekraftigt Horst
Schramen. Brennen kleinere Batterien, hilft
eventuell ein Feuerloscher mit hohem Kiihl-
effekt (zum Beispiel Wasser). Und auch in
diesem Fall steht der Schutz des Menschen
an erster Stelle. Aus diesem Grund radt Schra-
men von Atemschutzgeraten fiir Brandschutz-
helfer ab. ,,Sie wiegen die Beschiftigten in
triigerischer Sicherheit und animieren még-
licherweise zu riskantem Handeln.“
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Erfahrungen
aus der Praxis

Aufsichtsperson bei der BG Verkehr
Welche Defizite sehen Sie beim
Umgang mit den Lithiumbatterien?
Die moglichen Folgen werden unter-
schatzt. Besonders, wenn die Akkus nur
klein sind. Kaum jemand hélt es fiir mog-